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1.Introduccién

El Plan para la conservacién, la movilidad, el desarrollo y la seguridad vial del cantén de
Heredia 2023-2028, se enmarca en las politicas y planes vigentes tanto a nivel nacional
como a nivel local, las intervenciones viales en el canton de Heredia, se realizan enmarcadas
en la Ley 9329: Ley Especial para la Transferencia de Competencias: Atenciéon Plena y
Exclusiva de la Red Vial Cantonal, la ley 9660: Ley de Movilidad y Seguridad Ciclista y la ley
9976: Ley de Movilidad Peatonal, como parte de la legislacion vigente en materia de
caminos, esto, para que las obras que se ejecuten cuenten con el sustento legal y con los
respaldos técnicos y sociales que se requieren para su desarrollo.

La Municipalidad de Heredia como parte de sus procesos de planificacion y los objetivos,
orienta sus labores tanto en el &mbito técnico como social al mejoramiento de la calidad de
vida de las personas presentes en el cantéon por medio de la movilidad segura, activa,
inclusiva, responsable, saludable y accesible.

El Plan de Conservacion, Movilidad, Desarrollo y Seguridad Vial del canton de Heredia
integra acciones y estrategias para conservar el estado de la infraestructura vial cantonal y
el abordaje de la movilidad como un aprendizaje de los diferentes grupos etarios, a nivel
técnico se intervienen los caminos por medio de la curva de deterioro para la atencion de las
necesidades de la comunidad con base en la priorizacion de la red vial cantonal.

La Unidad Técnica de Gestion Vial se avoca en la ejecucion de proyectos que promueven el
desarrollo e incentiven la participacién real de las comunidades. El trabajo que se realiza
desde lo técnico hasta lo social, se encuentra el mantenimiento rutinario, el mantenimiento
periodico, la rehabilitacion de las vias cantonales y el mantenimiento de puentes, con cada
una de estas intervenciones y la ejecuciéon de los proyectos se requiere aumentar la
transitabilidad, generar rutas de conectividad entre los centros de poblacién y conservar la
Red Vial Cantonal en 6ptimas condiciones para el desarrollo socioeconémico del canton.

Otro de los aspectos de vital importancia, aunado al trabajo que se realiza a nivel técnico se
desarrolla en el &mbito social, la creacion de espacios de aprendizaje en temas de seguridad
vial que contribuyen en el cambio hacia una cultura vial responsable y una consciencia de
movilidad segura y de corresponsabilidad de los diferentes grupos poblacionales, esto, por
medio de metodologias de abordaje de accidn participativa y con metodologias ladicas que
se contemplan mediante la gestion y promocion social en el cantén.

La Gestion del Riesgo a Desastres en materia vial es otro de los ejes tematicos que se atiende
como parte de las acciones que desarrolla Gestion Vial, el abordaje a nivel social que se le
brinda a las comunidades con sensibilizaciones acerca de la conservacion vial participativa
y el trabajo rutinario suma a las acciones de prevencion de desastres antropicos a nivel
comunitario.

La Municipalidad de Heredia dentro de sus procesos de planificaciéon se proyecta hacia la
comunidad con intervenciones que promueven la accesibilidad y la inclusion social como
estrategia de desarrollo integral. En cada una de las obras que se ejecutan se considera el
mejoramiento de la calidad de vida de las comunidades desde la gestion técnica y social.

Las intervenciones viales en el cantdon de Heredia se realizan enmarcadas en la Ley 9329 y
apegados a la legislaciéon vigente en materia de caminos, esto, para que las obras que se
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ejecuten cuenten con el sustento legal y con los respaldos técnicos y sociales que se requieren
para su desarrollo.

El Plan de Conservacidn, la movilidad, el desarrollo y Seguridad Vial del canton de Heredia
tiene como objetivo integrar acciones y estrategias para conservar el estado de la
infraestructura vial cantonal de estado bueno a estado excelente, tomando como parte de
este desarrollo, las necesidades de la comunidad mediante la gestiéon y promocién social en
el Canton.

La Unidad Técnica de Gestion Vial se avoca en la ejecucion de proyectos que promueven el
desarrollo e incentiven la participacion real de las comunidades, el trabajo que se realiza
desde lo técnico hasta lo social, se planifica alineado a las Politicas Institucionales y Planes
de Desarrollo. Aunado al trabajo que se realiza a nivel técnico se desarrolla en el &mbito
social la creacion de espacios de aprendizaje en temas de seguridad vial que contribuyan en
el cambio hacia una cultura vial responsable.

2- Objetivos:

Objetivo General:

Integrar y ejecutar acciones y estrategias que se desarrollan a nivel municipal para la
movilidad segura, activa, responsable, saludable, accesible e inclusiva, con intervenciones a
nivel técnico y social para el mantenimiento, mejoramiento y desarrollo de la red vial
cantonal.

Objetivos Especificos:

1. Priorizar de acuerdo con el inventario de caminos aquellas vias que ameriten ejecutar
acciones de mantenimiento rutinario, mantenimiento periédico y rehabilitacion de
acuerdo a la curva de deterioro para conservar su nivel de servicio.

Formar la ciudadania en movilidad segura, activa, accesible y sostenible en el
ecosistema vial en el canton de Heredia.

Establecer un cronograma de mantenimiento de puentes para garantizar el buen
estado de estos, para prolongar la vida ttil y asegurar la transitabilidad segura de las
personas presentes en el canton.

Ejecutar obras de prevencion, atencidon mitigacion, reconstruccion y rehabilitacion
en la infraestructura vial ante incidentes, emergencias o desastres en el Cantén de
Heredia.

Promover espacios de aprendizaje y de comunicacion dirigido a las diferentes
poblaciones en movilidad segura, activa, responsable, saludable, accesible e inclusiva
en el canton de Heredia.

Permitir la movilidad segura, activa, sostenible y accesible con infraestructura vial
en 6ptimas condiciones.

Establecer acciones basadas en la movilidad de las personas menores de edad con
infraestructura acorde a sus necesidades para promover la movilidad segura a los
diferentes lugares del cant6n de Heredia.
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8. Ejecutar acciones asertivas basados en los resultados del Plan Vial con respecto al
descongestionamiento vial, flujo del transporte y la actualizacion del inventario vial.

9. Habilitar 4reas publicas con infraestructura para el desarrollo de la recreacion,
deporte o cultura en 6ptimas condiciones.

10. Apoyar la implementacién un modelo de planificacion urbana mediante un plan de
ordenamiento territorial sostenible.

11. Apoyar el favorecimiento de ecosistemas con gestiéon sostenible y responsable de la
arborizacion.

3- Contexto Social del cantén

El cant6on de Heredia es el primero de la provincia de Heredia, es la cabecera del distrito del
mismo nombre, esta formado por cinco distritos: Heredia, Mercedes, San Francisco, Ulloa y
Vara Blanca.

De acuerdo con el Fichero Cantonal TSE (2020) la proyeccién de la poblacion a nivel
cantonal para el afo 2019 es de 141683 personas, con una extension territorial de 283, 6 km
a nivel cantonal. La poblacion de Heredia desarrolla parte de su economia al sector terciario
de servicios, cuenta con industrias estan ubicadas en el distrito de Ulloa y atin algunos se
desarrollan algunos cultivos de café y fresas al norte y en el cantén de Vara Blanca se dedican
la mayor parte de la poblacion a la comercializacion de las fresas y a la ganaderia de leche
con la elaboracion de quesos, leche y sus derivados.

Como parte de los Indices a nivel nacional Heredia en el indice de Desarrollo Humano
Cantonal (2016) ocupaba la posicion 5, esto, con una calificacién de 0, 860, el Indice Relativo
al Género (2016) ocupaba la posicién 5, con una calificacién de 0,807, con respecto al indice
de Pobreza Cantonal (2016), corresponde a la posicion 5 con una calificaciéon de 11 832,
indice de Potenciacién de Género (2016) corresponde a la posicién 5, con una calificacion
de 0,842.

En el indice de bienestar de la nifiez y de la adolescencia 2020 (MIDEPLAN, 2021), Heredia,
ocupa el puesto 28, que corresponde a un 76,26, en el indice de Desarrollo Social, Heredia
ocupa el puesto 16 con un porcentaje de 80, 22 de porcentaje y con respeto al Indice de
Gestion Municipal 2018 con una calificacion de 82, 24 como parte del grupo A de mejor
gestion a nivel nacional.

Algunos de los poblados que se ubican en los distritos son Guarari, Gran Samaria, La Aurora,
Heredia, Fatima, Los Angeles, Bernardo Benavides, Santa Inés, San Jorge, Cubujuqui,
Lagunilla, Corazon de Jests y Santa Cecilia.

El canton de Heredia en el ambito educativo esta conformado por tres circuitos el circuito
01, circuito 02 y circuito 07 y en el campo de la salud se encuentran dos regiones para su
atencién Areas de Salud Virilla y Area de Salud de Cubujuqui y se cuenta en el distrito de
Heredia con el Area Rectora de Salud Heredia.

A nivel Cultural, existen sitios de gran relevancia historica como lo son El Fortin, La Casa de
la Cultura, la Casa de Alfredo y de Delia Gonzalez Flores, el Liceo de Heredia, la Iglesia
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Inmaculada Concepcién y la antigua Escuela Republica de Argentina que hoy alberga el
Centro Cultural Omar Dengo, la fuente bicentenario, entre otros, como parte de las
actividades, hay grupos que se retinen en la Casa de la Cultura y Centro cultural Omar
Dengo para compartir poesias o capacitarse en diferentes tematicas de interés cultural y el
cantén cuenta con la Orquesta Sinfonica de Heredia realiza presentaciones en el Parque
Nicoléas Ulloa.

El canton de Heredia cuenta con 202 cddigos de camino en la Red Vial Cantonal que
interconecta las diferentes comunidades y que por medio de estas vias se promueve el
desarrollo del canton con el trasiego de mercancias para el consumo de la poblacién a nivel
nacional como a nivel internacional con aquellas empresas dedicadas a la exportacion e
importacion presentes en el canton.

4. Contexto Institucional

La Municipalidad de Heredia cuenta con la Unidad Técnica de Gestién Vial que se encuentra
conformada por dos Ingenieros, una promotora social, un inspector y una oficinista, que
realiza actividades a nivel técnico y social en mantenimiento periodico, mantenimiento
rutinario, rehabilitacion y obra nueva, movilidad desde lo técnico y lo social con proyectos
que reactivan la caminabilidad y el uso de medios de transporte alternativo, asi como,
actividades de educacion en temas de movilidad segura, accesible, responsable, activa,
saludable, con diferentes grupos etarios del cantén, comunicacién permanente con las
comunidades, los centros educativos y las organizaciones de la sociedad civil.

La Unidad Técnica de Gestion Vial cuenta con el apoyo del Departamento de Mantenimiento
y Obras que es parte del equipo que realiza las obras por administracion en la Red Vial
Cantonal y otra de las actividades que se realizan son las obras por contrato tanto con
recursos provenientes de la Ley 8114 y con los recursos que aporta la administracion para
lograr un mayor alcance en las intervenciones viales.

Es importante destacar que la Unidad Técnica de Gestion Vial es un area de la Municipalidad
de Heredia que tiene a cargo las acciones que se realizan en materia vial y que promueve una
red cantonal con las caracteristicas 6ptimas que faciliten la transitabilidad y la reduccién de
los tiempos de desplazamiento y prioricen de acuerdo a la en la piramide de la movilidad y
al mismo tiempo que contribuye en la reduccion de la huella de carbono, la sostenibilidad y
en el desarrollo del canton.

La Promocion Social es una de las areas que desarrolla proyectos a nivel de diferentes
poblaciones con el fin de promover un cambio en la cultura vial y de esta manera coadyuvar
en los procesos de formacion de capacidades a nivel comunitario, desde los diferentes grupos
etarios del canton.

La Municipalidad de Heredia desde la Unidad Técnica de Gestion Vial es la encargada del
mantenimiento, conservacion y desarrollo de la infraestructura vial cantonal, asi como de la
promocion de la seguridad vial en las diferentes poblaciones.




Plan para la conservacion, la movilidad integrada, el
desarrolloy laseguridad vial del cantén de Heredia

2023-2028

La planificacion y el desarrollo de los proyectos se basan en los resultados de los estudios
realizados, en los planes vigentesy en la estrategia de conservacion vial tomando como base
la curva de deterioro de la infraestructura vial para la implementaciéon de cada uno de los
proyectos.

De acuerdo con el Plan Operativo Anual, cada periodo se contempla una serie de
intervenciones que tienen como finalidad el mejoramiento de la calidad de vida de los
habitantes del canton. Como parte de las intervenciones se contemplan aspectos de
accesibilidad y calidad de las obras tanto en las que se realizan por administraciéon como las
que se realizan por contrato.

Las diferentes actividades que se planifican a lo largo de los periodos presupuestarios y
alineados tanto al Plan de Desarrollo a Mediano como a Largo plazo y en los mismos se
determina el alcance de cada uno de los proyectos y parten de principios de equidad para
intervenir aquellas zonas que son de més alta vulnerabilidad y tomando como criterio el
transito promedio diario de cada una de las vias, el estado del camino y la interconectividad
con los centros de poblacion.

5. Glosario:
Via Publica:

Acera: via destinada al transito de los peatones.

Alcantarilla: Conducto subterraneo construido para recoger el agua de la lluvia y las
aguas residuales de una poblacion.

Calles de travesia: Conjunto de carreteras publicas nacionales que atraviesan el cuadrante
de un area urbana o de calles que unen dos secciones de carretera nacional en el area
referida, de conformidad con el articulo 3 de la Ley General de Caminos Publicos.

Calzada: superficie de la via sobre la que transitan los vehiculos y que estd compuesta por
uno o varios carriles de circulacion. No incluye el espaldon.

Carreteras primarias: red de rutas troncales para servir a corredores viales y que se
caracterizan por tener volimenes de transito relativamente altos y una alta proporcion de
viajes internacionales, interprovinciales o de larga distancia.

Carreteras secundarias: rutas no primarias que conectan cabeceras cantonales
importantes u otros centros de poblacién, produccion o turismo que generen una cantidad
considerable de viajes interregionales o Inter cantonales.

Carreteras terciarias: rutas que recogen el transito de las carreteras primarias y
secundarias y que constituyen las vias principales para los viajes que se realicen dentro de
una region o entre distritos importantes.
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Conservacion vial: Conjunto de actividades destinadas a preservar, en forma continua y
sostenida, el buen estado de las vias, de modo que se garantice un servicio 6ptimo al usuario.
La conservacion comprende actividades tales como el mantenimiento rutinario y periodico,
la rehabilitacion y el refuerzo de la superficie de ruedo, asi como el mantenimiento y la
rehabilitacion de las estructuras de puentes. La conservacion vial no comprende la
construccion de vias nuevas ni partes de ellas; tampoco, la reconstruccion ni el
mejoramiento de vias. La restauracion de vias provocada por emergencias no forma parte
de la conservacion vial, salvo lo dispuesto por la presente ley como excepcion

Descongestionamiento Vial:
Se entiende como descongestionamiento vial la recuperacion del flujo vehicular para el
transito de vehiculos en las vias.

Flujos de Transporte Puablico y transporte de carga comercial e industrial:
Corresponde a los sectores de la Red Vial, en las cuales hay mas afluencia de transporte
publico, de carga e industrial para tomar acciones y promover un desarrollo vial ordenado y
eficiente, con una alta transitabilidad, una de las propuestas es centralizar las paradas de las
diferentes rutas y de esta manera no generar altos flujos de transito en la ciudad.

Gestion Vial: Es el conjunto de obras o acciones necesarias, para alcanzar una meta de
conservacién, mantenimiento rutinario, mantenimiento periédico, mejoramiento,
rehabilitacion o construccion vial, segtin el detalle contenido en las definiciones del presente
articulo, que debe ser planificada y evaluada, con participacion de los usuarios. Responde al
qué hay que hacer, donde, en qué forma y cuando.

Infraestructura Vial: Todos los elementos fisicos que constituyen parte de la red vial
cantonal y que se encuentran dentro del derecho de via, incluyendo el pavimento, las aceras,
ciclovias, pasos, rutas peatonales, areas verdes y de ornato, los elementos de infraestructura
de seguridad vial, el sefialamiento vertical y horizontal, los puentes y demas estructuras de
drenaje y retencion y las obras geotécnicas o de otra naturaleza asociadas con los caminos.

Inventario de Necesidades de Conservacion Vial: La contabilizacion de las
necesidades de mantenimiento rutinario y periédico asi como la rehabilitaciéon de una via
para alcanzar un estado adecuado de funcionamiento. Incluye el inventario del
funcionamiento de los sistemas de evacuacion pluvial y las estructuras de puentes y
alcantarillas mayores.

Inventario Fisico: La contabilizacion de las caracteristicas fisicas y de demanda de
transito de una via publica.

Inventario de Puentes: La recopilacion de las caracteristicas y particularidades de los
puentes de las rutas cantonales.
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Inventario Socioeconémico: La contabilizacion de las caracteristicas y particularidades
sociales y econ6micas propias del entorno fisico de la via ptblica en cuestion.

Indice de Viabilidad Técnico Social: Expresa la importancia de un camino
cuantificando sus caracteristicas fisicas y socioeconémicas a través de este indicador.
Inventario del Volumen y Composicion del Transito: La contabilizacién de la
cantidad y tipo de vehiculos automotores que circulan por una via en un periodo
determinado de tiempo.

Inventario Vial: La contabilizacion de las caracteristicas fisicas y socioeconémicas, asi
como la importancia y necesidad de desarrollo de la via para el transito vehicular y el
transporte de bienes y personas.

Junta Vial: es un 6rgano nombrado por el Concejo Municipal de cada canton, ante quien
responde por su gestion. Es un 6rgano asesor de consulta en la planificacion y evaluacion
en materia de gestion vial en el canton. Estara integrada por los siguientes miembros
propietarios, quienes fungiran ad honorem.

Mantenimiento rutinario: Conjunto de labores de limpieza de drenajes, control de
vegetacion, reparaciones menores y localizadas del pavimento y la restitucion de la
demarcacion, que deben efectuarse de manera continua y sostenida a través del tiempo, para
preservar la condicion operativa, el nivel de servicio y seguridad de las vias. Incluye también
la limpieza y las reparaciones menores y localizadas de las estructuras de puentes.

Mantenimiento periédico: Conjunto de actividades programables cada cierto periodo,
tendientes a renovar la condicién original de los pavimentos mediante la aplicacion de capas
adicionales de lastre, grava, tratamientos superficiales o recarpeteos asfalticos o de secciones
de concreto, segun el caso, sin alterar la estructura de las capas del pavimento subyacente.
El mantenimiento periédico de los puentes incluye la limpieza, pintura y reparacion o
cambio de elementos estructurales dafiados o de proteccion.

Mejoramiento: Mejoras o modificaciones de estandar horizontal o vertical de los caminos,
relacionadas con el ancho, el alineamiento, la curvatura o la pendiente longitudinal, a fin de
incrementar la capacidad de la via, la velocidad de circulaci6on y aumentar la seguridad de
los vehiculos. También se incluyen dentro de esta categoria, la ampliacion de la calzada, la
elevacion del estandar del tipo de superficie ("up grade") de tierra a lastre o de lastre a
asfalto, entre otros, y la construccion de estructuras tales como alcantarillas grandes,
puentes o intersecciones.

Mitigacion: Aplicacion de medidas para reducir el impacto negativo que provoca un
suceso de origen natural, humano o tecnolégico.

Movilidad activa: uso de cualquier medio de transporte no motorizado para desplazarse
de un lugar a otro, adicionales a la movilidad peatonal, tales como patinetas, bicicletas, sillas
de ruedas, patines, entre otros.
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Movilidad inclusiva: consiste en la jerarquizacion de la movilidad segura y sostenible,
estableciendo el orden de prioridad en el uso de espacios publicos y los distintos medios y
modos de transporte. La jerarquizacion los ubica, por su orden, asi: peatones, ciclistas,
transporte publico, transporte de carga, automéviles y deméas medios de transporte.

Movilidad sostenible: cambio de paradigma en la planeacion y el entendimiento de los
sistemas de transporte para generar una traslacion desde el concepto de transporte al de
movilidad. La movilidad sostenible prioriza a la persona y considera todos los modos de
transporte para satisfacer las necesidades de movilizacion. Busca que los individuos
satisfagan las necesidades de acceso a sitios y actividades en completa seguridad, de manera
consistente con la salud humana y con la de los ecosistemas.

Obras menores: aquellas obras que se caracterizan por su sencillez técnica y escasa
entidad constructiva y econémica

Obra Nueva: Son las construcciones de vias publicas que se incorporan a la red vial
cantonal existente, como producto de nuevos proyectos de urbanizacién o de nuevas
interconexiones urbanas y rurales, entre otras.

Planificacion urbana: es el proceso continuo e integral de analisis y formulacion de
planes y reglamentos sobre desarrollo urbano, tendiente a procurar la seguridad, salud,
comodidad y bienestar de la comunidad.

Plan Vial Quinquenal de Conservacion y Desarrollo: Herramienta que contiene la
planificacion sobre la gestion vial, a cinco afos plazo, que deben elaborar las
municipalidades de acuerdo con lo establecido en el articulo 2 de la Ley No. 9329.

Prevencion: Toda accion orientada a evitar que los sucesos negativos se conviertan en
desastres. Procura el control de los elementos conformantes del riesgo, por lo que, por una
parte, las acciones se orientan al manejo de los factores de amenaza y, por otra, a los factores
que determinan la condiciéon de vulnerabilidad.

Red Vial Cantonal: Vias publicas que, en cada cantén, segiin las disposiciones del articulo
1° de la Ley General de Caminos Puablicos, No. 5060 del 22 de agosto de 1972 y sus reformas,
son administradas por la respectiva municipalidad.

Registro Vial: Centro de informacion administrado por la Direccién de Planificacion
Sectorial del MOPT, que contiene la informacién actualizada de las carreteras, calles,
caminos y veredas que componen la red de vias ptblicas de Costa Rica.

Reconstruccién: Renovacidon completa de la estructura del camino, con previa demolicién
parcial o total de la estructura del pavimento o las estructuras de puente.

Red vial nacional: Conjunto de carreteras nacionales determinadas por el Consejo
Nacional de Vialidad con sustento en los estudios técnicos respectivos.
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Rehabilitacion: Reparacion selectiva y refuerzo del pavimento o la calzada, previa
demolicién parcial de la estructura existente, con el objeto de restablecer la solidez
estructural y la calidad de ruedo originales. Ademas, por una sola vez en cada caso, podra
incluir la construccion o reconstruccion del sistema de drenaje que no implique construir
puentes o alcantarillas mayores. Antes de cualquier actividad de rehabilitacion en la
superficie de ruedo, deberd verificarse que el sistema de drenaje funcione bien. La
rehabilitacion de puentes se refiere a reparaciones mayores, tales como el cambio de
elementos o componentes estructurales principales o el cambio de la losa del piso.

Red Vial Nacional: Vias publicas que segin las disposiciones contenidas en el articulo 1°
dela Ley General de Caminos Publicos, No. 5060 del 22 de agosto de 1972, estan constituidas
por las carreteras primarias, secundarias y terciarias. La planificacion, programacion,
administracion, financiamiento, ejecucion y control de la conservacion y construccion de
esta red vial corresponde al Consejo Nacional de Vialidad, de conformidad con lo dispuesto
en la Ley de Creacion de dicho Consejo (No. 7798).

Sectores con mayor Accidentabilidad: Aquellos sectores de la Red Vial en los cuales
se presentan mayor cantidad de accidentes de transito principalmente aquellos sectores con
un Transito Promedio Diario mas elevado para implementar medidas correctivas y acciones
que contribuyan con la disminucién de los accidentes en estos sectores.

Seguridad Vial: Disciplina que estudia y aplica las acciones y mecanismos tendientes a
garantizar el buen funcionamiento de la circulacion en las vias publicas, previniendo los
accidentes de transito.

Verificacion de calidad: Es el control de calidad que la Administracion debe aplicar a
una obra por contrato o por administracion.

Via publica: Via puablica es todo terreno de dominio puablico y de uso comin, que por
disposicion de la autoridad administrativa se destinare al libre transito de conformidad con
las leyes y Reglamentos de planificacion y que de hecho esté destinado ya, a ese uso publico

Zona de paso: zona de una via publica demarcada para el cruce de peatones.

6- Marco Legal:

La Unidad técnica de Gestion Vial como parte de su marco legal contempla el cumplimiento
de varias leyes y decreto que tanto en el marco de sus funciones como en temas de movilidad
son importantes considerar, como parte de estas, se encuentra la ley 81114 “ Ley de
Simplificacion y Eficiencia Tributaria” y la ley 9329 “Ley Especial para la
Transferencia de Competencias: Atencion Plena y Exclusiva de la Red Vial
Cantonal”, la ley 9660 “Ley de Movilidad y Seguridad Ciclista” laley 9976 “ Ley
de Movilidad Peatonal” asi como los decreto 40137 “Reglamento a la Primera Ley
Especial para la Transferencia de Competencias: Atenciéon Plena y Exclusiva de
la Red Vial Cantonal”, decreto 40138 “Reglamento al inciso b) del articulo 5 de la
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Ley N° 8114 "Ley de Simplificaciéon y Eficiencia Tributarias" asi como el decreto
40139 “Oficializaciéon de la Norma Técnica para el Desarrollo y Conservacion de
la Red Vial Cantonal”. Ademas de toda la normativa vigente y aplicable a temas
de gestion vial, validad y transito.

Estas leyes y decretos forman parte del marco normativo que enmarcan las acciones tanto
de Gestion Vial en temas de infraestructura, educacion y la movilidad activa, sostenible,
inclusiva, accesible, saludable y sostenible.

Parte de las responsabilidades como Unidad de Gestion Vial se contempla de acuerdo al
decreto 40137 los siguientes alcances:

Articulo 4.- Planes Viales Quinquenales de Conservacion y Desarrollo Las municipalidades
elaboraran Planes Viales Quinquenales de Conservacion y Desarrollo, en concordancia con
las politicas y directrices emitidas por el Concejo Municipal, las recomendaciones y
propuestas de la Junta Vial, los Planes Reguladores de Desarrollo Cantonal, asi como
cualquier otro instrumento de planificacion vigente en el canton. Estos Planes contendran,
al menos, lo siguiente: a) El marco de politicas que le dan respaldo, con indicacion de metas,
indicadores de logro y metodologia de ejecucion a utilizar.

b) Los programas para ejecutar las actividades de disefio, administracién, construccion,
conservacion, rehabilitacién, reconstruccion, sefialamiento, demarcacioén, reforzamiento,
concesion y operacion de las rutas de la red vial cantonal.

c) El presupuesto y las fuentes de financiamiento, con referencia a los aportes de la
municipalidad, los recursos provenientes del inciso b) del articulo 5 de la Ley No. 8114, los
recursos provenientes de las sumas recaudadas por concepto de multas por infracciones a
que refieren el inciso c¢) del articulo 10 de la Ley No. 6324 y el inciso d) del articulo 234 de la
Ley No. 9078, y los aportes de las comunidades beneficiadas.

d) Los montos por invertir en cada proyecto, segin categoria y tipo de obra, y fuente de
financiamiento, valorando la incorporacion de inversiones viales que sean concordantes con
el Plan Nacional de Desarrollo, planes sectoriales o planes maestros elaborados por
instituciones del Poder Ejecutivo y que tengan relevancia dentro de su jurisdiccion.

e) El programa de formacion y capacitacion juridica, técnica, administrativa y financiera en
gestion vial, dirigido al Concejo Municipal, la Alcaldia, la Junta Vial, los concejos de distrito,
los Consejos Municipales de Distritos, las federaciones de municipalidades, las
organizaciones sociales y comunales y los demas involucrados con la gestion vial cantonal,
disponiendo la asignacion de los recursos financieros necesarios para ello.

f) Los mecanismos que utilizara la Junta Vial para realizar el seguimiento y evaluacion del
cumplimiento del Plan.

Articulo 5.- Funciones municipales para la gestion vial Las municipalidades deberan
ejercer, al menos, las siguientes funciones para el adecuado desempeno de sus competencias
en gestion vial, las cuales deberan ser ejecutadas por personal profesional o técnico idoneo
con la organizacion y caracteristicas que definan de acuerdo con la normativa que las regula:
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a) Elaborar y ejecutar los Planes Viales Quinquenales de Conservacion y Desarrollo. b)
Incorporar a los planes y presupuestos anuales municipales, los componentes de los Planes
Viales Quinquenales de Conservacién y Desarrollo que correspondan para cada ejercicio
economico.

¢) Promover la modalidad participativa de ejecucion de obras, a través del fortalecimiento
de las organizaciones locales y su vinculo con otras instancias afines, con el proposito de
propiciar trabajos conjuntos de conservacion de las vias publicas y el control social de los
proyectos que se realicen.

d) Realizar y actualizar el inventario de la red de calles y caminos del canton.

e) Utilizar y mantener actualizado un Sistema de Gestion Vial Integrado o similar para la
administracion de la infraestructura vial cantonal.

f) Garantizar el cumplimiento de las disposiciones técnicas oficializadas por el MOPT en su
condici6én de rector técnico, incluyendo la implementacion de un programa permanente de
aseguramiento de la calidad.

g) Aplicar y garantizar la incorporacién del componente de seguridad vial en todas las obras,
en coordinacion con el Consejo de Seguridad Vial y la Direccion General de Ingenieria de
Transito.

h) Mantener un expediente de cada uno de los caminos del cantén, que contenga el
inventario vial, el inventario de necesidades, la lista de colindantes, las intervenciones e
inversiones realizadas, asi como las organizaciones comunales involucradas, entre otros.

i) Mantener, adicionalmente al expediente de caminos, expedientes de proyecto que
contengan la documentacion generada por cada intervencion vial que se realice.

j) Priorizar los proyectos viales a ejecutar dentro de las respectivas jurisdicciones, tomando
en consideracion los criterios técnicos.

Tal priorizacién debera sustentarse en la evaluacion socioeconémica de las diferentes vias
a intervenir que cuantifique los beneficios a sus usuarios. Dichas evaluaciones involucraran
parametros como conectividad y concepto de red, transito promedio diario, acceso a
servicios en las comunidades, densidad de poblacion y volumen de produccion.
Complementariamente se podra utilizar el Indice de Viabilidad Técnico-Social (IVTS),
establecido por la Secretaria de Planificacion Sectorial del MOPT.

k) Controlar los derechos de via de la red vial cantonal y asegurar su defensa y restitucion en
caso de invasiones o afectaciones, en concordancia con el articulo 231 de la Ley de Transito
por Vias Publicas Terrestres y Seguridad Vial, No. 9078 y demas disposiciones de la Ley
General de Caminos Puablicos que regulan la materia.

1) Reglamentar la prevision vial, la obtencién de derechos de via mediante donaciones y la
colaboracion de las organizaciones comunales en la vigilancia del derecho de via.
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m) Establecer un sistema de prevencion, mitigacion y atenciéon de emergencias en las vias
del canton.

n) Velar por la aplicaciéon de lineamientos técnicos emitidos por el MOPT, en materia de
inventario, clasificacion y referencia de la red vial cantonal, y suministrar dichos inventarios
periddicamente al MOPT. La actualizaciéon de los inventarios deberd realizarse como
minimo cada cinco afios.

0) Proponer al Concejo Municipal la reglamentacion que considere pertinente para la
efectiva gestion vial cantonal. Elaborar y someter a aprobaciéon del Concejo Municipal los
convenios de cooperacion con organizaciones comunales o de usuarios, u otras personas o
entidades publicas o privadas, nacionales o extranjeras, en materia de gestion vial.

p) Proponer al Concejo Municipal la suscripciéon de convenios de cooperacion con el Consejo
Nacional de Vialidad para colaborar en la atenciéon inmediata de carreteras de la red vial
nacional que sean de interés municipal y que se encuentren ubicadas en la jurisdicciéon
cantonal.

q) Elaborar los estudios previos, asi como la resolucién administrativa que, conforme a la
Ley de Construcciones No. 833, debera someterse a conocimiento del Concejo Municipal,
para la declaratoria oficial de caminos publicos en la red vial cantonal.

7.Ejes tematicos de accion basados en principios.

a-Movilidad inclusiva, integralidad y accesibilidad:

La Municipalidad de Heredia en aras de contribuir a la inclusion social y la promocién del
derecho de la accesibilidad fisica ha emprendido acciones para asegurar la transitabilidad
de las personas en situacion de discapacidad en los diferentes espacios y por medio de los
corredores accesibles se ha establecido conectores de los edificios publicos y a nivel de
espacios de alta transitabilidad a nivel peatonal. Estos corredores accesibles estan
compuestos por losetas podo tactiles, tanto guias y de prevenciéon, que permiten una mayor
transitabilidad de los peatones con discapacidad visual que utilicen el baston como producto
de apoyo para su movilidad-

Con el proposito de velar por la accesibilidad fisica se trabaja de manera permanente en la
identificacion De barreras arquitectonicas, especificamente en las rampas para facilitar la
transitabilidad de personas adultas mayores y personas con movilidad reducida o personas
usuarias de sillas de ruedas, asi como las personas que se desplazan con coches y requieren
de ese apoyo para el desplazamiento de ciertos sectores que se dificulta la movilidad.

La movilidad inclusiva promueve la participacion de los grupos colectivos minoritarios de la
sociedad para que las ciudades estén acordes con las necesidades de las diferentes
poblaciones, en ocasiones las limitaciones del modelo expulsa a ciertos grupos de una
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movilidad libre de discriminacion, por tal motivo, resulta importante, construir ciudades
que se adapten a las necesidades de las personas y que los posicionen en condiciones de
igualdad, “Por medio de su ordenacion fisica, el acceso de todos sus bienes y servicios y la
redistribucion social mediante la cualificacion de los equipamientos y espacios publicos en
las areas habitadas por las poblaciones con menos recursos, la ciudad determina la calidad
de la ciudadania” (Borja, 2013:105).

Las ciudades deben estar organizadas de acuerdo a las demandas de la sociedad, la
planificacion de los espacios, para las personas movilidad reducida para instalacion de
rampas, cruces, sefalizacion tanto horizontal como vertical, formas y texturas, como
adaptacion a los espacios ptiblicos en los cuales se movilizan las personas, muchas veces este
tipo de necesidades se ignoran , exponiendo a las personas a que no se logren movilizar en
igualdad de condiciones. En la Municipalidad de Heredia, el trabajo se ha orientado a la
satisfaccion de las necesidades de las personas sin distincion para el mejoramiento de la
calidad de vida y el disfrute del derecho a la ciudad.

Las personas con discapacidad y el envejecimiento de la poblacion, ha replanteado la manera
de percibir y construir la ciudad, migrando a espacios accesibles, inclusivos y sostenibles,
con espacios seguros y con una cultura de cambio hacia la vialidad segura, con la
participacion de las personas con discapacidad como parte de los disenadores y garantes de
los espacios que mejor se adapten a la infraestructura que se requiere para una movilidad
activa.

De acuerdo con la Ley 7600 y su reglamento en su capitulo 4 articulo 41 nos indica cuales
con las especificaciones técnicas de cumplimiento a nivel de espacio fisico como inclusion a
nivel constructivo y que se debe respetar en las intervenciones que se desarrollen en la
infraestructura.

El Colegio Federado de Ingenieros y Arquitectos en coordinacién con el Consejo Nacional
de Rehabilitacion y Educacion Especial (CONAPDIS) ha publicado en el afio 2010 la Guia
Integrada para la Verificacion de la Accesibilidad al Entorno Fisico como una herramienta
tanto de seguimiento técnico como de verificacion del cumplimiento de los espacios fisicos,
tanto para las dimensiones en el mobiliario, infraestructura y su respectivo cumplimiento.

Como bien lo plantea la ley 7948 “Convencién Interamericana para la Eliminacion de todas
las Formas de Discriminacion contra las Personas con Discapacidad.” el mandato hacia el
principio de la no discriminacion se centra en uno de los pilares, el cual es “el desarrollo de
medios y recursos diseniados para facilitar o promover la vida independiente, autosuficiencia
e integracion total, en condiciones de igualdad, a la sociedad de las personas con
discapacidad” (2000), es por ello que las acciones positivas que se emprendan decanta en
una sociedad mas inclusiva que se enmarca en la sostenibilidad de intervenciones que sean
consecuentes con el discurso y la practica en términos de accesibilidad y de la promocion del
derecho a la ciudad.

En la inclusién y la accesibilidad se debe considerar el trabajo coordinado entre diversos
actores sociales tanto a nivel de ejecucion como a nivel de auditoria ciudadana, la
planificacion a nivel de la funcién ptblica, no solo a nivel técnico como a nivel social en el
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fortalecimiento de las capacidades de las personas que son parte del publico meta y
beneficiarios de las acciones que se realicen.

Otro de los aspectos que facilitan la movilidad accesible e inclusiva es la implementacion del
DUOT que ha sido un tema que ha cobrado gran auge a nivel de Heredia con intervenciones
que logran concentrar acciones para que la planificacion y el desarrollo urbano para que se
logre contar con un mejor acceso y conexion a los medios de transporte y a la unificacion de
esfuerzos para el mejoramiento tanto de la conexion como de la transitabilidad como
referente y como acceso a los diferentes espacios e instituciones articulando el espacio para
la movilidad y brindar una mayor calidad de vida con reduccién de los tiempos y acceso a
los servicios que se requiere en la cotidianidad.

Como parte de las acciones que se realiza a nivel municipal en pro de la accesibilidad y la
inclusion son la construccion de rampas pasos peatonales elevados, corredores accesibles
con losetas tactiles, senalizacion vertical y horizontal, solicitudes de estudios técnicos para
la instalacion de seméforos en las rutas de mayor transitabilidad. Construccién de bulevares
que promuevan puntos de encuentro intergeneracionales e inclusivos que se enmarcan en el
cumplimiento de la pirdmide de la movilidad, la construccion de aceras, el equipamiento de
los parques con mobiliario para todos los grupos etarios y facilitando la movilidad en estos
puntos de encuentro.

Asimismo, se ha implementado mobiliario urbano que coadyuva en el uso de medios de
transporte alternativo.

Caminos inclusivos:

Se pretende realizar ajustes a nivel de mobiliario urbano previa identificacion de las
necesidades de las personas con discapacidad, en temas de senalizacion y la generacion de
espacios seguros y el mejoramiento de la transitabilidad.

b-Proteccion de la vida y calidad de vida

La educacion y las medidas de seguridad en carretera son dos aspectos que se deben
conjugar en el aprendizaje, la formacion permanente desde edades tempranas nos posiciona
como agentes de cambio y reproductores del conocimiento

Mini viajeros seguros:

Este proyecto contempla la sensibilizacion de padres y madres de familia sobre la
importancia de la prevencion de accidentes de transito en nifias y nifios y hace énfasis en la
seguridad vial posicionandola como un eje de vital importancia en el cuidado de las Personas
Menores de Edad, se realiza en coordinaciéon con el PANI y con el Hospital San Vicente de
Paul.

La formacién se basa en el tema de derechos de la Persona Menor de Edad (PME),
brind4ndoles herramientas bésicas de crianza positiva a los padres y sistemas de retencion
en los vehiculos, medidas de seguridad para peatones, conductores y pasajeros en el cual los
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padres y madres de familia juegan un papel muy importante para la seguridad de las
personas menores de edad y para la prevencion de accidentabilidad en carretera.

Algunas estadisticas nos demuestran que donde las cifras de muertes de nifios y nifas
deberian ser cifra cero de los 0 alos 19 afos del afio 2012 al 2018 de acuerdo a las estadisticas
que maneja el Concejo de Seguridad Vial, las personas menores de edad que se han visto
involucradas en accidentes de transito subieron de 34 a 37 fallecimientos en carretera. Estas
cifras nos demuestran la importancia que tenemos como instituciones en el abordaje de
acciones positivas que contribuyan con el aprendizaje de padres y madres de familia en
materia de disciplina positiva y seguridad vial para reducir estas lamentables cifras que
representan el dolor de familias con la pérdida de uno de sus seres queridos.

Segun datos del Hospital de Nifios, Unidad de Traumatologia, del 100% de los pacientes
graves que ingresan al Hospital de nifios, el 50% esta relacionado directamente con eventos
relacionados con el transito propiamente atropellos, los otros dos factores importantes son
colisiones y vuelcos de automotores. Datos alarmantes del Hospital, también demuestran
que, si un nifio es expedido total o parcialmente, del habitaculo durante una colisién solo el
75% tiene probabilidad de vivir, explica que de este porcentaje solo el 4% tiene la
probabilidad de sobrevivir sin lesion fisica o neurolégica permanente, lo que es igual a 2 de
cada 100 nifios involucrados en eventos de transito.” Reglamento para sillas de bebé, todo
lo que necesita saber. Beatriz Nufiez, 08 julio, 2014”

Este proyecto se enfoca en brindar herramientas bésicas de crianza a los padres y madres
de familia del canton de Heredia en materia de derechos de las Personas Menores de Edad
y seguridad vial por medio de talleres virtuales o presencial (de acuerdo a la poblacion).

Barrios que Caminan:

Como parte de las acciones que se desarrolla en torno a la promocion de la movilidad y al
cumplimiento de la ley 9976 “ARTICULO 8- Las municipalidades deberan incorporar, en
el plan de priorizacion quinquenal, el mantenimiento de la red vial cantonal y, en sus
planes anuales operativos, las propuestas técnicas, debidamente fundamentadas, que
mejoren las condiciones de seguridad vial para los peatones. En materia de vialidad
peatonal, este plan debera incorporar las variables técnicas que permitan conectar los
flujos peatonales con las principales obras de infraestructura de servicios piiblicos. Las
municipalidades deben adoptar estas disposiciones en los reglamentos correspondientes”,
se propone el proyecto Barrios que caminan como respuesta a las necesidades que hay desde
las comunidades en movilidad inclusiva y accesible y como parte de la movilidad activa y
saludable, el objetivo que tiene este proyecto es Dotar de una infraestructura accesible e
inclusiva para la movilidad activa y la seguridad en las comunidades mediante estudios,
capacitaciones y ejecucién de obras de infraestructura para el mejoramiento de la calidad
de vida y el entorno en el canton de Heredia.

Barrios que cletean:
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Esta es una iniciativa que busca promover la movilidad activa y la apropiacion del espacio
publico, el fin de este proyecto es promover dias de movilidad activa con actividades que
terminen en los espacios publicos enfocados en toda la familia, con recorridos recreativos
que promuevan la salud y la disminucién de emisiones de di6xido de carbono, asi como
reduccion de los tiempos de traslado y contribucion a la economia por el bajo costo del uso
de combustibles no fosiles.

c-Pacificacion Vial y uso seguro de las vias de transito.

Plan Vial Cantonal:

El plan vial es una herramienta de caracter técnico y social que nos permite planificar,
priorizar y ejecutar de manera eficiente propuestas de mantenimiento, conservacion,
desarrollo y seguridad vial de la red vial cantonal. Gestion Vial realiza el levantamiento de
los diferentes puntos del canton que requieren de una intervencion integral.

Obras Para la Atencion de Emergencias:

En el caso de la Atencion de Emergencias, Incidentes y Desastres y amparados en la Ley
8488, “Articulo 45—Aprovisionamiento presupuestal para la gestibn del riesgo y
preparativos para situaciones de emergencias. Todas las instituciones y empresas publicas
del Estado y los gobiernos locales, incluiran en sus presupuestos una partida presupuestaria
destinada a desarrollar acciones de prevencién y preparativos para situaciones de
emergencias en areas de su competencia. Esta partida serd utilizada por la propia
institucién, con el asesoramiento de la Comision; para ello se considerara el Plan Nacional
de Gestion del Riesgo. La Contraloria General de la Reptblica deberé fiscalizar la inclusion
de esa partida” se presupuestan recursos para la respuesta, rehabilitaciéon y reconstruccion
de infraestructura vial contemplando todas aquellas afectaciones que se puedan generar en
torno a una emergencia o desastre y con base en las evaluaciones por parte de los ingenieros
o quien corresponda de acuerdo con su especializacion

App para Moviles Las Aventuras de Prudencia Ciclista.

Con el fin de brindar continuidad a las aplicaciones que se realizan orientadas a las personas
menores de edad para el aprendizaje en movilidad, en el afio 2017 se cre6 “Las Aventuras de
Prudencia” y ha sido una herramienta muy valiosa para las personas menores de edad, por
ello, para promover la movilidad activa se requiere de herramientas didacticas para que ese
aprendizaje sea asertivo. Las Aventuras de Prudencia se va a crear con una aventura ciclista
en la cual las personas menores de edad aprenden acerca de movilidad activa y seguridad
vial con una herramienta interactiva.

App Conduccion segura y responsable:

El cant6n de Heredia presenta una alta tasa de accidentabilidad en carretera y ha venido
trabajando en reducir esta tasa de accidentabilidad por medio de programas e
intervenciones en Seguridad Vial dirigidas a diferentes grupos etarios.
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Con base en las estadisticas de COSEVI el canton de Heredia en el afio 2016 ha tenido una
alta tasa de accidentabilidad en Carretera, en ese afio se presentaron 1774 accidentes de
transito, de los cuales 12 personas perdieron la vida de ellos un 75,3% son hombres y un
24,7% son mujeres. De las 1773 personas accidentadas 73 de las personas presentaron
heridas de gravedad y 869 personas con heridas leves. Estas cifras nos muestran que el
trabajo como Gestion Vial debe intensificarse para evitar mas muertes y personas lesionadas
en carretera.

Existen muchos factores por los cuales aumenta la accidentabilidad en carretera el exceso
de velocidad, asi como el consumo de drogas, el irrespeto a las senales de transito, el uso del
celular, animales en la via, deslizamientos, maniobras peligrosas, falto adelantamiento, baja
visibilidad, fatiga o suefio, es por ello que es importante el cuamplimiento de la ley de transito
y ser respetuosos de la misma para evitar que la imprudencia siga cobrando maés vidas en
carretera, por eso se plantea el proyecto de la creacion de un Videojuego Educativo para
Enseniar a Manejar de una manera interactiva a personas jovenes entre los 12 y los 17 afios
las bases teodricas y practicas de la Conduccion en Costa Rica.

La Municipalidad de Heredia se posiciona como una institucion comprometida con la
seguridad vial que por medio de la educaciéon preventiva y promoviendo acciones positivas
que facilitan espacios de aprendizaje de diferentes grupos etarios y contribuyen en la
reduccion de la accidentabilidad en carretera desde la formacion y la promocion del cambio
cultural.

La promocion social se ha enfocado en el tema de prevencion de los accidentes de transito
por medio de la educacién tanto de las personas menores de edad como de las personas
jovenes con metodologias ladicas y que despierten el interés por aprender de forma creativa.
Aunado a este tipo de metodologias la Municipalidad de Heredia busca llegar hasta las
personas jovenes mediante el uso de la tecnologia por medio de una aplicacion que sea un
medio did4ctico que permita facilitar el aprendizaje.

Las personas jovenes son un pilar muy importante en la construccion de una nueva cultura
vial, se constituye como un proceso de aprendizaje y de reproduccion del mismo, por medio
del aprendizaje entre pares y con metodologias que se ajustan a las necesidades de las
personas jovenes.

El jugador iniciara su partida incluyendo sus datos y fotografias y realizara de manera
interactiva el proceso de obtencién de su licencia de conductor el cual abarcara desde la
prueba practica a modo simulador guiado por inteligencia artificial desde su teléfono celular.

La prueba se hara desde un lugar similar al plantel del MOPT donde se desarrollan en la
actualidad las pruebas practicas con el mismo nivel de complejidad que se realiza en la vida
real. El objetivo de este simulador es que la persona joven se sienta en la capacidad de
aprender a manejar de manera practica los conocimientos principales no solo para obtener
su licencia, sino también como apoyo a su formacién sobre Seguridad Vial en su entorno.

d-Paisajes Urbanos

Urbanismo Tactico en la Movilidad:
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El Urbanismo tactico es una herramienta de bajo costo que se puede implementar en
términos de movilidad para adecuar el espacio publico, esto, para mejorar la cohesion
social y para promover la participacion de los actores del ecosistema vial.

Se enfoca en acciones a corto plazo con implicaciones a largo plazo que armonizan los
espacios, adaptandolos a la movilidad, logra combinar, formas, texturas y colores.

e- Coordinacion interinstitucional

Hermanamientos y convenios con otros municipios a nivel nacional e
internacional:

Otra de las acciones que se desarrolla a nivel de Promocién Social es la promocion, tramite
y ejecucién de convenios como parte de las funciones de las Unidades Técnicas el promover
la conservacion vial participativa, a través del fortalecimiento de las organizaciones locales
y su vinculo con otras instancias afines, con el proposito de propiciar trabajos conjuntos de
conservacion de las vias publicas y el control social de los proyectos que se realicen, asi
mismo, el aprendizaje de las buenas practicas para replicar a nivel local tanto a nivel
educativo como a nivel técnico.

Uno de esos hermanamientos es el que se firmé con el Concello de Naron- Espaiia que tiene
como objetivo: Estrechar y mantener vinculos permanentes de Hermanamiento y
Cooperacion entre “Las Partes”, promover la amistad y contribuir al desarrollo de las dos
Municipalidades por medio de intercambios, sociales, educacionales, culturales y pasantias
en las que cada una conozca las experiencias exitosas de cada municipio en materia de
seguridad, formacién y gestion del riesgo vial. Las tematicas que abarca dicho plan son las
siguientes: a-Programas de Seguridad Vial b. Infraestructura Vial c. Gestiéon del Riesgo en
Carretera d. Transitabilidad. e. Cultura Vial. f. Formacion Empresarial y Comercial en
Seguridad Vial g. Educacion Vial h. Convivencia y Seguridad Ciudadana. i. Aspectos Sociales
en Gestion Vial j. Sanidad en Infraestructura Vial k. Aspectos Tecnoldgicos en Seguridad y
Gestion del Riesgo Vial.

Empresas e Instituciones por la Movilidad:

Coordinar acciones con las diferentes empresas e instituciones presentes en el cantén para
promover la movilidad activa, segura y accesible, con el fin de que los trabajadores usen los
medios de transporte alternativo, se promueva la movilidad sostenible y se contribuya a
espacios mas seguros a lo interno de los centros de trabajo y entorno para los diferentes
actores del ecosistema vial.

Encuentros Infantiles y Juveniles y de personas mayores en temas de
Movilidad Activa, Segura, Sostenible, Inclusiva, Saludable y Accesible:

De manera anual se promueve un encuentro con las personas menores de edad y personas
mayores capacitadas en las diferentes tematicas con un aprendizaje lidico, con invitacion a
otros cantones de la provincia, a nivel nacional e internacional para promover el aprendizaje
entre pares, la socializacion de las experiencias exitosas y la construccion de proyectos
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conjuntos con el fin de lograr un impacto a nivel sociocultural de mayor impacto en materia
de movilidad.

Escuelas de Movilidad a nivel interinstitucional:

Estos espacios buscan brindar oportunidades de aprendizaje permanente en instituciones
publicas y organizaciones de la sociedad civil con el fin de que las personas menores de edad
cuenten con herramientas para aprender sobre seguridad vial y movilidad segura con
material didactico e intervenciones que posicionen la tematica con las personas menores de
edad

Programa de Radio Infantil a nivel institucional con Centros Educativos.

Con el objetivo de que las personas menores de edad se expresen y expongan sus ideas, en
coordinacion con radioaficionados se desea implementar una radio itinerante en la cual las
personas menores de edad se involucren, investiguen y se apropien de la tematica de la
movilidad desde su entorno escolar y comunitario, en coordinaciéon con instituciones,
empresa privada y las organizaciones de la sociedad civil para promover la conservacion
vial participativa.

f-Transporte multimodal y planificacién del uso de la tierra.

Aparcamientos disuasorios:

Promover la creacién de espacios de estacionamiento en la periferia del casco central para
incentivar que las personas usuarias dejen los vehiculos privados, de esta manera se
incentiva el uso de transporte publico y se busca promover la intermodalidad entre el
transporte privado y el transporte colectivo, con el apoyo del sector ptiblico para promover
la movilidad activa y la movilidad sostenible a nivel cantonal y extensivo a fomentar la
cultura vial de movilidad activa en las personas menores de edad de los centros educativos.

Ciclovia Herediana:

Por muchos anos la circulacién de los vehiculos automotores han tenido la prioridad a nivel
de infraestructura y a nivel de las personas usuarias, sin embargo, esto ha generado un
mayor congestionamiento vehicular, esto, porque aumenta los tiempos de traslado de un
punto a otro, la generacion de contaminantes para el ambiente, es importante la promociéon
de medios de transporte amigables con el ambiente y que incentiven los estilos de vida
saludable, la movilidad activa y la reduccioén del impacto negativo en el ambiente como lo
aborda la movilidad sostenible, la Unidad Técnica de Gestion Vial, realizara los estudios, las
capacitaciones y las intervenciones necesarias para promover el uso de la bicicleta como
medio de transporte.

Uno de los medios de transporte alternativo, es la bicicleta, que para la promocion de su uso
es importante que se cuente con la infraestructura adecuada para brindar seguridad a las




Plan para la conservacion, la movilidad integrada, el
desarrolloy laseguridad vial del cantén de Heredia

2023-2028

personas usuarias y la educacion para promover el compartir la via con todos los actores que
forman parte del ecosistema vial, bajo esta premisa del

El cumplimiento de la ley 9660: “ARTICULO 9- Intervenciones autorizadas: Quedan
autorizadas todas aquellas intervenciones y actividades que busquen desarrollar,
promover, fomentar y regular el uso de la bicicleta como medio de transporte, teniendo
como prioridad la seguridad integral del ciclista y el respeto por los espacios para este fin.

Entre las intervenciones se deben contemplar estudios técnicos orientados al cumplimiento
de los objetivos establecidos en la presente ley, asi como toda la infraestructura que sea
necesaria para facilitar la movilidad ciclistica y garantizar la seguridad de los ciclistas, como
por ejemplo, pero sin delimitar a, ciclovias, zonas 30, ciclovias segregadas, ciclovias
demarcadas, carriles compartidos, trazos independientes, pasos peatonales a nivel de acera,
cojines reductores de velocidad, desviadores de transito de paso, construccion y/o
adecuacion de parqueos equipados para bicicletas, centros de alquiler de bicicletas,
senalizacion luminosa vertical y horizontal, especializada para el transito ciclistico,
predisposicion de estructuras moviles y de infraestructura apta para lograr la
intermodalidad entre bicicletas y medios de transporte publico”, por ello, es de vital
importancia las acciones que se realicen a nivel de infraestructura para promover su uso
responsable y el acondicionamiento y aprovisionamiento necesario para la implementacién
de carriles segregados, compartidos y a favor o en contra del flujo vehicular, dependiendo
del tramo y el contexto en el cual se desarrolle.

Proyecto Mueve:

Con base en el proceso de ordenamiento territorial y el mejoramiento sostenible y en las
diferentes politicas nacionales e internacionales que enmarca el desarrollo urbano del
canton de Heredia; en el cumplimiento del plan de desarrollo cantonal, marco de la Agenda
2030 y el cumplimiento de los objetivos de desarrollo sostenible (ODS), las politicas de
descarbonizacion, politica cantonal de cambio climatico; entre otros, la Municipalidad de
Heredia trabaja en el proceso de Ordenamiento Territorial Sostenible del Cant6n de Heredia
(POTS-HEREDIA) como un proceso de renovaciéon urbana en el distrito de Heredia para
incentivar proyectos de Movilidad Activa y Convivencia fomentando la movilidad activa y
espacios de convivencia mediante la creacion de nueva infraestructura urbana universal.
Este proyecto, tiene como objetivo, mejorar la movilidad y conectividad sostenible e
inclusiva, generando aperturas de calle para el herediano, mediante espacios publicos
caminables que mejoren las condiciones socioecondémicas del sector.

Paradas Inteligentes Sostenibles:

Se busca promover la movilidad sostenible, activa y segura de los peatones, pasajeros y
conductores a través de intervenciones innovadoras dirigidas a la intermodalidad con la
implementacion de mobiliario urbano que coadyuve en la apropiacion del espacio publico,
con el fin de que la poblacion herediana cuente con espacios urbanos seguros que propicien
la interconexién intermodal de los medios de transporte piblico con el tren urbano,
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posicionamiento de la movilidad sostenible, activa y segura de los peatones, pasajeros y
conductores a través de intervenciones innovadoras dirigidas a la intermodalidad.

Metrominuto:

Promueve la movilidad sostenible y saludable, brinda los tiempos y las distancias de los
desplazamientos que se realizan por la ciudad y en el &mbito escolar, con el fin de
incentivar a las personas a desplazarse por medio de la movilidad activa.

g- Infraestructura Vial segura.

Como parte de las acciones que realiza la Unidad Técnica en la Red Vial Cantonal a nivel
técnico se encuentran las siguientes intervenciones con su respectiva operacionalizacién y
alcances:

Bacheo: Reparacion de zonas puntuales danadas de una via, que deben ser reparadas
mediante el corte y extraccion de material dafiado o contaminado para ser restituido usando
mezcla asfaltica debidamente compactada. No debe ser utilizado de manera extensiva (CR-
2010).

Demarcacion vial: trabajo de senalizacion de los caminos de manera vertical y horizontal
donde mediante senales ya sea pintadas o colocadas se le dé informacién, seguridad,
reglamentacion al camino.

Carpeta asfaltica: Capa superficial donde se deben emplear agregados, cemento asfaltico,
pavimento asfaltico reciclado, y aditivos que cumplan con las especificaciones aplicables de
calidad de cada material respectivo y los parametros de disefio (CR-2010).

Adoquinado: Suministro y la colocacion de adoquines de concreto sobre una capa de arena,
compactados, sellados, y confinados lateralmente, sobre una superficie previamente
preparada, de acuerdo con especificaciones, de conformidad razonable con el trazado,
rasantes y secciones tipicas indicadas en los planos del proyecto (CR-2010).

Losas de concreto hidraulico: consiste en la rehabilitaciéon de pavimentos de concreto de
cemento hidraulico. El trabajo incluye la reparacion (bacheo) a profundidad parcial o total,
la remocién del pavimento, el levantamiento y nivelacion de las losas y la ejecucion de sellos
de los vacios de la losa con la capa subyacente, el fresado o cepillado de la superficie, la
reparacion de grietas y juntas, y el fracturado y aplanado de las losas antes de la colocacién
de una sobre -capa en el pavimento existente, todo de acuerdo con estas Especificaciones y
de conformidad razonable con el trazado, rasantes, espesores y secciones transversales
tipicas indicadas en los planos.

Puente: Estructura, incluyendo todos sus tramos y apoyos, que facilita el paso sobre una
depresion, cauce, linea férrea, carretera u otra obra que signifique obstrucciéon (CR-2010).
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Tanques de tormenta: Son depdsitos subterraneos para almacenar las aguas de lluvia que
vienen con mucha contaminacion para que pasen por un proceso de depuracion, de esta
manera evitar la contaminacién y las inundaciones en las ciudades.

Recuperacion del Espacio Vial:

Se refiere a recobrar aquellos espacios que tienen como destino la circulacion de los
vehiculos y que en este momento se encuentran ocupados por zonas de estacionamiento o
que bajan la transitabilidad en los diferentes sectores. Otro de los aspectos que cobra
significancia es la promocion de los estacionamientos publicos como una opcion que nos
permita recuperar los espacios y evitar los congestionamientos en las vias y aquellos
proyectos en los cuales la conservacion vial participativa incentiva a los ciudadanos a donar
franjas de terreno para la ampliacion de la calzada pasando a formar parte del derecho de
via de la red vial cantonal, esto, con el fin de mejorar la transitabilidad de los diferentes
actores del ecosistema vial y la promocion de la movilidad activa.

Actualizacion del Inventario Vial:

Para la actualizacion del Inventario Vial es necesario realizar los ajustes necesarios de
acuerdo al escenario actual de los caminos de la Red Vial Cantonal, se debe incorporar a cada
uno de los expedientes los siguientes formularios: Inventario Fisico, Inventario de
Necesidades, Analisis del Flujo Vehicular, Inventario Socioeconémico, Evaluacién Técnico
Social y Croquis del Camino.

Este levantamiento de la informacién es realizado por el personal técnico en conjunto con la
promotora social. Esta actualizaciéon es de vital importancia ya que contribuye en los
proyectos que se ejecutan en las diferentes vias.

Caminos seguros a la escuela:

Con este proyecto se pretende incentivar la movilidad activa y premiar por medio de una
aplicacién movil la iniciativa de personas menores de edad que deciden ir caminando en
monopatin, bicicleta o caminando al centro educativo, se pretende contar con el apoyo de
las empresas e instituciones que coadyuven en que esos caminos al centro educativo sean
seguros y que se cuente con incentivos para aquellas personas menores de edad que al final
del mes acumulen mas puntos de sus desplazamientos en medios de transporte alternativo,
por lo que significa en términos de movilidad sostenible, activa y saludable.

El derecho a la Ciudad:

Talleres que promuevan la participacion de las personas en la planificacion de la ciudad con
una participacion en temas de movilidad activa, inclusiva, accesible, saludable, sostenible y
segura, en la identificacion de las necesidades de los diferentes grupos etarios.

Promocion de las ciudades 8/80 y de zonas 30 para la inclusiéon y el mejoramiento de la
calidad de vida de las personas habitantes del canton, repensar el espacio publico con
apropiacion del mismo, con intervenciones que se alineen con la salud, la equidad y la
sostenibilidad, asi como con la reduccién de la siniestralidad en carretera.
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Campaia preventiva Gestion del Riesgo Vial:

Una de las iniciativas que se pretende realizar es realizar una compilacion de la
accidentabilidad en carretera a nivel de medios de comunicacién tanto a nivel de prensa
escrita como a nivel de redes sociales y con los datos disefiar una campana de prevencion de
gestion del riesgo vial en el cual los diferentes publicos meta tomen en cuenta la recurrencia
de la accidentabilidad en carretera y de esta manera evitar més victimas que lamentar.

h-Ecosistemas Viales seguros

Dia Mundial sin Auto:

El uso de los vehiculos automotores ha ido en aumentos con los dltimos afios y como
medida de mitigacion ante las emisiones de di6xido de carbono y la promocion del uso de
medios de transporte alternativo y de promover la movilidad activa con los diferentes
grupos etarios, mejorar la Transitabilidad en los diferentes espacios de las vias del canton y
contribuir en la conservaciéon de un mejor medio ambiente.

Dia Internacional de la Bicicleta:

Celebracion de actividades en torno al dia mundial de la bicicleta tanto a nivel comunitario
como a nivel de centros educativos para impulsar el uso de la bicicleta como medio para
incentivar la movilidad activa, estilos de vida saludable y la salud mental.

Dia Internacional del peatén:

Como parte de las efemérides en materia de movilidad, se conmemora el 17 de agosto como
el dia Mundial del peatén de acuerdo a la OMS, esto, desde el afio 1897, el objetivo es
promover la cultura vial de los peatones, promoviendo el respeto de sus derechos y la
movilidad segura de estos actores del ecosistema vial y que encabezan la piramide de la
movilidad.

Rocédromos de la Movilidad:

Una de las metodologias de trabajo que se promueve en Gestion Vial es el aprender haciendo
y una de las iniciativas que se comparte en el marco del hermanamiento de Naro6n, son las
metodologias ladicas, establecer una ruta de aprendizaje con paredes de escalada en las
cuales tanto las personas menores de edad como otros grupos etarios, que por medio del
juego se genere un aprendizaje sobre movilidad segura y seguridad vial.

Semana de seguridad vial:

La semana de seguridad vial se celebra de acuerdo con el decreto 18824 e inicia el tercer
domingo de junio, en el cual se conmemora con un gran rally que retine a las diferentes
instituciones presentes en el canton lideradas por Gestion Vial que se pone a disposicion de
las personas menores de edad una serie de juegos e intervenciones en materia de movilidad.

26




Plan para la conservacion, la movilidad integrada, el
desarrolloy laseguridad vial del cantén de Heredia

2023-2028

Pasillos de Movilidad Activa:

Estos pasillos se realizan en espacios ptblicos, institucionales o bien la promocién a que
mas empresas se suben a implementar a lo internos de sus instalaciones pasillos que brinden
un aprendizaje especifico para sus colaboradores desde estrategias lidicas y que posicionen
el tema de la movilidad y la apropiacion del espacio publico como herramienta de
aprendizaje.

g-Guardianes del ambiente

Como parte de las acciones conjuntas se desarrollan campanas de educacion y de
arborizacion con gestion ambiental para los diferentes grupos etarios y a nivel institucional,
se unen al trabajo que se realizan otras instituciones tales como el ICE, Cuerpo de Bomberos
y Cruz Roja Costarricense para evitar la duplicidad de esfuerzos y tener un mayor impacto
en la poblacion.

En las primeras intervenciones se realizd un proyecto sobre sensibilizaciéon de las personas
menores de edad en el tema de conservacion vial y la importancia de la reforestaciéon para
los caminos y para la seguridad vial. Se proyecta realizar tres talleres de formacién aunados
a la plantacion de arboles en cuatro centros educativos del canton, , disenado bajo una
metodologia ladica con el fin de fortalecer las capacidades de las personas menores de edad
de tres centros educativos del cantén de Heredia en la importancia de la reforestacion para
evitar la erosion de los suelos y la afectacion de las vias por deslizamientos y adaptacién al
cambio climatico

h-Una ciudad para los nifios y las nifias

Municipios amigables:

Realizar un intercambio entre estudiantes del Concello de Nar6n y la Municipalidad de
Heredia, extensivo a otros paises, sobre temas movilidad sostenible para un intercambio
cultural y el mejoramiento de la calidad de vida desde sus territorios con propuestas de
cambio desde una perspectiva juvenil, se busca la construccion conjunta de disefio de guion
y las grabaciones del material para el video conjunto con intercambios culturales entre las
personas participantes.

i.Consejos de participacion Infantil en la construccion de la Ciudad (La Ciudad de los
Nifios y las Nifias):

Promover la creacion de espacios de participacion real de las personas menores de edad de
los diferentes distritos con el fin de que las mismas puedan tomar parte en las decisiones de
construccion de una ciudad mas inclusiva para los nifios y las nihas con espacios de
encuentro y donde se validen los derechos como en la planificacion de espacios que cumplan
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con las especificaciones de mobiliario que se ajuste a las necesidades de las personas
menores de edad.

j- Transparencia y Rendicion de cuentas

Como parte la rendicion de cuentas se realizan informes a través de la Junta Vial Cantonal
una vez al mes de las intervenciones a nivel técnico y social, por otra parte, desde Gestion
Vial se realizan los informes que son incorporados a la rendicion de cuentas del alcalde que
se realiza de manera anual y que se presenta a la comunidad.

Otra de las rendiciones de cuentas que se realiza a nivel interno es el reporte del Plan
Operativo Anual que se realiza bajo la periodicidad trimestral.

8-Estrategia de la intervencion para la Conservacion Vial:

En la Municipalidad de Heredia se realizan diferentes obras de intervencién vial uno de ellos
es el mantenimiento rutinario, que contempla bacheo, demarcacion vial, limpieza de
alcantarillas, cordones de cafio, alcantarillados, entre otras y la mayoria de estos trabajos se
ejecutan por administraciéon con el aporte del departamento de Mantenimiento y obras.

Para las actividades rutinarias y de mayor profundidad e inversion se utiliza la modalidad
de contratacién con intervenciones como carpetas asfélticas, construccion de losas de
concreto, mantenimiento y construccion de puentes y estructuras de pavimento nuevas.

La estrategia especificamente consiste en las intervenciones periédicas de cada 5 afios con
el fin de mantener la via siempre entre bueno y excelente y las actividades rutinarias me
aportan mantenimiento para que anualmente se mantenga también los caminos buenos en
esa condicion y que sean la minima cantidad de estos los que por razones de fuerza mayor
bajen a regular.

Para los caminos que se encuentren en malas condiciones con este plan se haran llegar a
bueno o excelente seglin sea el caso y asi se mantendran con las actividades rutinarias que
seles programara.

Otro de los grandes insumos con que cuenta con los Diagnosticos de la Red Vial Cantonal
Estimacion del Patrimonio Vial de cada uno de los distritos, lo cuales contemplan los
estudios realizados a nivel de transito, clasificacién funcional, regularidad superficial,
condicion estructural, tramos homogéneos propuestos, evaluaciéon de condiciéon con PCI, asi
como los inventarios de aceras, cordones y cafios, sefializacion vial y puentes, costos, curva
de deterioro y estructuras de pavimento modelo de acuerdo a las tipificaciones sefialadas en
dicho estudio realizadas por Lananmme.
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9-Metodologia de Participacién Comunitaria:

En el ambito social se realizan intervenciones con diferentes técnicas entre ellas estan los
talleres ladicos, grupos focales, conversatorios, espacios fisicos de aprendizaje préactico,
convivios, simulacros y metodologias de accién participativa que incentiven a los diferentes
grupos etarios a que cuenten con un aprendizaje demostrativo y de construccion conjunta
“aprender haciendo”.

Se pretende brindar herramientas para la vida y fortalecer las capacidades de los grupos de
base con el fin de posicionar el cambio en la cultura vial, con personas mas comprometidas
en carretera, un cambio de valores y de paradigmas, la deconstruccion de procesos que
reproducen una cultura ambigua y retrégrada por una cultura sensible y dispuesta a cambiar
con las problematicas que nos lesiona como sociedad ante el tema de seguridad vial. La
Unidad Técnica de Seguridad Vial se enfoca en un aprendizaje desde la primera infancia, las
personas jovenes y las comunidades.

Para promover la participacion en lo que se plantea se realizaran talleres, grupos focales
entre otras metodologias participativas

10- Gestion de la Calidad:

Es importante considerar que para la ejecuciéon de las diferentes obras de infraestructura
vial se realizan estudios y disenos, algunos de ellos se contemplan en los diagnosticos
realizados por Lannamme y otros son contratados o se apegan a normas técnicas para su
implementacion, asimismo Mantenimiento y Obras cuenta con un inspector que realiza las
labores de verificacion de las obras que se ejecutan, asi como la verificacion de las obras por
parte de la jefatura de Mantenimiento y Obras, la Asistencia de Gestion Vial y la Direccion,
asi como de ingenieros de Inversion Publica que ejecutan contratos de infraestructura vial.
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Por medio de herramientas tecnologicas se lleva un control de las obras que se realizan para
el monitoreo y la evaluacién, asi como la temporalidad de las intervenciones.

A nivel social se trabaja en instrumentos de evaluacion de las intervenciones que se realizan
con las diferentes poblaciones.

11- Educacién para la Movilidad:

En lo que respecta a la Promocién Social y como parte del trabajo que se realiza en la Unidad
Técnica de Seguridad Vial se basa en proyectos de formacion, generacion de infraestructura
y espacios de aprendizaje vial y procesos de divulgacion dirigidos a diferentes grupos etarios.

Procesos de Divulgacion y Aprendizaje:

En las intervenciones y proyectos que se realizan, se ejecutan sesiones informativas,
campanas masivas por diferentes medios de difusion: reuniones, talleres, volanteo,
programas en diferentes medios de comunicacion y divulgaciéon en redes sociales o
enfocadas a un publico meta en especifico o bien en redes sociales promocionando en las
comunidades acerca de los proyectos que se gestan y los alcances de los mismos, tanto por
el derecho a la informacion de las comunidades como por rendicion de cuentas en los
proyectos a ejecutar, consejos de seguridad vial para diferentes publicos meta, promociéon
de medios de transporte alternativo y el uso de carpooling, campanas y educacion dirigidas
a autobuseros, taxistas y mensajeros de plataformas.

Creacién de espacios fisicos que permitan la capacitaciéon y el aprendizaje en materia de
seguridad vial dirigido a diferentes grupos etarios.

Taller 1a Hora del Cuento: Las Aventuras de Prudencia

Con base en el Cuento Las Aventuras de Prudencia y Prudencia Ciclista y el camino seguro
a la escuela, se desarrollan talleres con personas menores de edad, los cuales se realizan en
los centros educativos y en actividades extramuros con el fin de incentivar la movilidad
seguray el uso responsable de la bicicleta, asi como los desplazamientos seguros en bicicleta.

Proyecto de Formacion Preescolar:

Por medio de los procesos de aprendizaje se busca promover un cambio en la cultura vial
desde la primera infancia por medio de talleres, murales, estrategias lidicas y procesos mas
extensos de educacién con los siguientes ejes tematicos:

Cambio Climatico: Comprende Gestiobn Integral de Residuos, Contaminacion y
Reforestacion.

Conservaciéon Vial: Partes del Camino y Mantenimiento de Caminos, sistemas de
informacion geografica para la vialidad.

Movilidad activa: Uso de medios de transporte alternativos para movilizarse.

Movilidad saludable y salud mental: Por salud como contribuye la movilidad activa a la salud
mental y como contar con una buena salud mental para una movilidad segura.

Inclusion social: porque la movilidad debe contemplar oportunidades de transitabilidad
para todos y todas
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Seguridad Vial: Senales viales, Medidas de Prevencion de Peatones, Pasajeros y
Conductores, Acoso Sexual Callejero y Manejo de Emociones.

Gestion del Riesgo Vial: Este es un tema innovador como término de abordaje municipal y
como estrategia de trabajo en coordinacion con instituciones de Primera Respuesta sobre
prevencion ante incidentes en carretera. Resolucion Alterna de Conflictos: Técnicas para la
resolucion de conflictos. Por medio de cuentos y material didactico elaborado en la Unidad
Técnica de Gestion Vial se promueve un taller que se llama La Hora del Cuento: Las
Aventuras de Prudencia, el cual contempla los diferentes ejes tematicos.

Proyecto de Formacion Escolar:

Este tipo de formacion se imparte en primero y segundo ciclo de la Educacion Primaria con
los ejes teméticos por medio de talleres, murales o grupo de trabajo por sesiones, como
metodologia de trabajo el aprender haciendo, como herramientas para la vida, algunas de
las temaéticas que se imparten, se encuentran dentro de las

Cambio Climatico: Comprende Gestion Integral de Residuos, Contaminacion y
Reforestacion. Conservacion Vial: Partes del Camino y Mantenimiento de Caminos, sistemas
de informacion geografica para la vialidad.

Seguridad Vial: Senales viales, Medidas de Prevencion de Peatones, Pasajeros y
Conductores, Acoso Sexual Callejero y Manejo de Emociones.

Movilidad activa: Uso de medios de transporte alternativos para movilizarse.

Movilidad saludable y salud mental: Por salud como contribuye la movilidad activa a la salud
mental y como contar con una buena salud mental para una movilidad segura.

Gestion del Riesgo Vial: En coordinacién con instituciones de Primera Respuesta sobre
prevencion ante incidentes en carretera.

Inclusion social: porque la movilidad debe contemplar oportunidades de transitabilidad
para todos y todas

Resolucion Alterna de Conflictos: Técnicas para la resolucion de conflictos mediante el
dialogo.

Proyecto de Formacion a Personas Jovenes:

Este tipo de formacion se imparte en tercero y cuarto ciclo de la Educacion Secundaria con
los ejes tematicos por medio de talleres murales, estrategias ludicas o grupo de trabajo por
sesiones, ya sea presenciales o videoconferencias:

Cambio Climatico: Comprende Gestiobn Integral de Residuos, Contaminacion y
Reforestacion.

Conservacion Vial: Partes del Camino, Mantenimiento de Caminos y sistemas de
informacion geografica para la vialidad.

Seguridad Vial: Senales viales, Medidas de Prevencion de Peatones, Pasajeros y
Conductores, Acoso Sexual Callejero y Manejo de Emociones.

Movilidad activa: Uso de medios de transporte alternativos para movilizarse.

Movilidad saludable y salud mental: Por salud como contribuye la movilidad activa a la salud
mental y como contar con una buena salud mental para una movilidad segura.
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Inclusion social: porque la movilidad debe contemplar oportunidades de transitabilidad
para todos y todas

Gestion del Riesgo Vial: En coordinacion con instituciones de Primera Respuesta sobre
prevencion ante incidentes en carretera.

Resolucion Alterna de Conflictos: Técnicas para la resolucion de conflictos mediante el
dialogo.

Proyecto Jornadas de Capacitacion Integral a Comunidades y personas
mayores:

Estas capacitaciones tienen como objetivo el fortalecimiento de las capacidades de las
comunidades de base, de tal manera que cuenten con las herramientas necesarias a nivel de
aprendizaje en diferentes tematicas en el tema vial, sistemas de informacién geografica para
la vialidad, valores o resolucion alternativa de conflictos, basados en circulos de dialogo o
de pazy el programa dialoguemos, movilidad activa para una salud mental. Se realizan tanto
con grupos organizados como con comunidades en general.

Mundo Vial:

Este proyecto se realiza de manera conjunta con el Concello de Narén y busca promover el
aprendizaje desde la infancia con el apoyo diferentes actores sociales que participen en el
desarrollo de los programas y proyectos enfocados en movilidad activa, sostenible, accesible
y segura para evitar la duplicidad de esfuerzos y consolidar estrategias mas solidas y de
mayor alcance en la sociedad.

Salud Mental al Volante:

La influencia del estrés ha ido ganando terreno como uno de los detonantes del deterioro de
la salud de las personas, “Durante la apertura del seminario virtual, el Dr. Francisco Becerra,
subdirector de la OPS, mencion6 que "El estrés laboral no es extrafio para ninguno de
nosotros. Hoy el mundo del trabajo — con sus avances industriales, la globalizacion, el
desarrollo tecnologico y las comunicaciones virtuales — nos impone retos y condiciones que
con frecuencia exceden los limites de nuestras habilidades y capacidades. Su resultado es el
estrés, que puede conducirnos a disfunciones fisicas, mentales y sociales; incluso danar
nuestra salud, mermar nuestra productividad y afectar nuestros circulos familiares y
sociales.", este tipo de afectaciones se ha desplazado a la conduccion y ha influido en la
cotidianidad, siendo la fatiga y el estrés como uno de los detonantes de la siniestralidad en
carretera.

Algunas investigaciones que se han realizado en torno a la salud mental, indican que “un
trastorno mental, ya sea por si mismo o debido al tratamiento que requiere, ocasiona
alteraciones en la percepcion, las emociones, el procesamiento e integracion de informacion,
asi como en las actividades psicomotoras. Ademas, también puede aumentar el riesgo de
desarrollar otras enfermedades o de sufrir lesiones. Por lo anterior, se estima que
aquellos conductores que padecen condiciones psiquiatricas tienen entre 2.5 y 8 veces mas
probabilidades de verse involucrados en un accidente de transito, que quienes no las
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padecen”( ), es por esto que es de gran
relevancia el abordaje que se debe brindar a las personas conductoras y a los diferentes
actores del ecosistema vial en temas de salud mental para una conduccion segura.

Algunos trastornos tales como la depresion, la ansiedad, la demencia, el déficit atencional,
la hiperactividad, son afectaciones que producen un deterioro mental que ponen en peligro
la realizacion de actividades de especial cuidado, tales como la conduccion, asi como el
prestar atencion a sefializacion, olvidar rutas y tener desubicaciones espaciales que pueden
atentar contra la vida de terceras personas en carretera.

El manejo de las emociones en la cotidianidad es otro de los aspectos que se debe considerar
para sensibilizar a la poblacion de los diferentes grupos etarios, esto, para que se cuente con
las herramientas necesarias para canalizar las diferentes emociones.

Otro aspecto de gran relevancia es la coordinaciéon con Centros de Atencion Médica y de
Salud para el posicionamiento de uso de medios de transporte alternativo y la movilidad
activa para la promocién de estilos de vida saludable por medio de carreras, caminatas y
actividades recreativas para los diferentes grupos etarios

Escuela de Mini-pilotos:

Es necesario poner en marcha varios proyectos dirigidos a diferentes poblaciones y grupos
etarios en el canton de Heredia, con el fin de contribuir en la educacién y la seguridad vial
en nuestras carreteras.

Si bien es cierto, las personas menores de edad inician a tempranas edades a enfrentarse a
retos de transporte que es responsabilidad brindar las herramientas necesarias para que la
conduccion se realice de manera responsable, la formacion se requiere enfocar en diferentes
grupos etarios tanto para personas menores de edad, personas jovenes y mujeres de
diferentes edades que son conductoras o estan en proceso de aprendizaje.

Las consecuencias de una conduccién irresponsable traen consigo afectaciones en los
diferentes &mbitos desde el familiar hasta el financiero, por tal motivo los esfuerzos que se
realicen a nivel institucional traen consigo efectos positivos para provocar un cambio en la
cultura vial.

Es necesario el poder incorporar a los diferentes actores sociales y promover la
responsabilidad social empresarial en la promocion de los proyectos que se gesten y que
visibilicen un impacto en las comunidades o en los diferentes grupos etarios del canton.
Realizar un proyecto tendiente a desarrollar talleres de mecanica basica de vehiculos,
mecanica rapida de bicicletas impartidos por empresas que se vinculan con la Federacion
Costarricense de Motores, dirigido a mujeres del cant6n. Ejecutar un proyecto para reforzar
en los choferes de la Policia Municipal, el manejo defensivo y deportivo para brindarles
herramientas que les permitan minimizar la accidentabilidad y la promocion de la movilidad
saludable. Promover un proyecto tendiente a capacitar a estudiantes de secundaria en el
cambio correcto de llantas y aspectos generales de mecanica preventiva de vehiculos.
Implementar el proyecto “Escuela de Pilotos” dirigido a las personas menores de edad entre
los 10 y los 12 anos de diferentes centros educativos del cantén para el aprendizaje de la
conduccion responsable de cuadraciclos.
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Olimpiada Virtuales y Presenciales a nivel nacional e internacional:

Como parte del aprendizaje de las personas jovenes y las personas menores de edad se
pretender realizar encuentros de preparacidon sobre diferentes tematicas en temas de
movilidad y una vez se tenga el conocimiento, se logren realizar rally de preguntas en las que
se ponga a prueba el conocimiento de los equipos tanto a nivel nacional como internacional
para continuar con la promocién de un cambio en la cultura vial, tanto por medio de
plataformas virtuales como por medios presenciales de construccion conjunta entre las
instituciones y los paises participantes.

Cleteadas tematicas:

Recorridos en espacios del cant6n para el aprendizaje enfocados en la movilidad activa,
haciendo uso ya sea de la ciclovia o bajo la premisa de compartir la via, como poblacién meta
los diferentes grupos etarios con el objetivo de aprender sobre diferentes tematicas,
recorridos historicos o bien con rally de bisqueda de acertijos en temas previamente
seleccionados.

Marcha Ciclista desde los colegios:

Se marca un encuentro intercolegial, pantalla para ver el recorrido y con una bicicleta
estacionaria por grupos que representan cada uno de los colegios, responder los acertijos y
preguntas acerca de la movilidad y seguridad vial, asi como aspectos importantes a
considerar acerca de la ley y se toma el tiempo de respuesta de las preguntas a través de
jueces, por medio de esta actividad se promueve la investigacion y al mismo tiempo el
aprendizaje acerca de movilidad segura.

Participacion Comunitaria en talleres de consulta publica:

Se han realizado las consultas a las asociaciones de desarrollo, un total de cinco
convocatorias a las asociaciones de desarrollo y grupos organizados con el objetivo que las
mismas realizaran la réplica de esta convocatoria a las comunidades, todos los talleres se
realizaron de manera virtual, en las cuales diferentes actores sociales han brindado sus
apreciaciones acerca de los diferentes apartados que contempla dicho plan.

Dentro de los aportes sefialados es poder combinar jardines pequeiios en la via aunado a
los corredores verdes y que se pueda senalizar via demarcacion los lugares correctos por
los cuales deben transitar (derecha e izquierda).

Se refuerza por parte de la comunidad la instalacion de electrolineras, este proyecto
desde la administracion se viene gestando desde hace dos afios y se encuentra en el Concejo
Municipal para su aprobacién y de esta materia promover el uso de energias alternativas
para la movilidad en el canton.

Otro de los aspectos que se plantea en los talleres es poder contar con mobiliario urbano en
areas especificas que contribuya a los descansos que deben realizar las personas adultas
mayores.

Otro de los aportes por parte de la comunidad es que en conjunto con la ESPH se trabaje
para coordinar la ubicacién de los cables de la electrificacion subterranea para brindar una
mejor belleza escénica de los caminos en el canton.
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Se promueve que las diferentes Asociaciones de Desarrollo puedan trabajar de manera
conjunta con la Municipalidad de Heredia en los diferentes proyectos y de esta manera
lograr trabajar en las comunidades.

Es importante segin se indica por parte de la comunidad el promover que las personas
conecten sus aguas negras y residuales a la red de alcantarillado sanitario y de esta manera
se presenten menos problemas por aguas que transcurren por las vias sin una adecuada
disposicion.

Realizar un canal para recoger todas las aguas que causan inundaciones es otra de las ideas
que aportan los miembros de la sociedad civil, asi como poder contar con un tranvia urbano
en el centro de Heredia.

Una de las propuestas para evitar el congestionamiento de horas pico es que se realice
apertura en las vias de norte a sur 6:00 a.m. a 8:00 a.m. para que se mejore la transitabilidad
y de igual manera por la tarde de 5:00 pm a 7:00 pm de la noche para que los carros puedan
transitar de una mas fluida y no se autorice el uso de los parquimetros.

Se propone realizar actividades con las personas menores de edad al aire libre y las
asociaciones de desarrollo apoyen.

Realizar una terminal de autobuses para evitar que los que esperan al salir no provoquen
congestionamiento en el centro de Heredia o alguna medida que coadyuve a que cuenten
con un espacio para esperar mientras es su turno.

Se realiz6 un taller de consulta a la nifiez donde se abarca la incorporacion de colores, parque
que cuenten con agua para jugar y con el aprendizaje por medio de juegos de los temas que
ellos y ellas deciden aprender, se logro visualizar la gran importancia que tienen las formas,
los colores y los espacios en la planificacion de la ciudad y en la planificacion del espacio vial.

12-Ejecucion y Financiamiento

La Municipalidad de Heredia ejecutas las obras y las intervenciones con base en el
presupuesto de la ley 8114, asi como con recursos de la administracion, coordinaciones
interinstitucionales y alianzas que se establecen a nivel nacional e internacional que suma
recursos tanto humanos como econémicos para la implementacion de los proyectos que se
realizan a nivel técnico y social.

13-Alianzas Estratégicas Publico Privadas y de Cooperacion Internacional

Las alianzas son pactos importantes que se deben promover para evitar la duplicidad de
esfuerzos y consensuar agendas y lograr un mayor impacto en las comunidades, de acuerdo
al reglamento sobre el manejo, normalizacién y responsabilidad para la inversiéon publica
de la red vial cantonal y el Plan Nacional de Seguridad Vial N.° 37908:

"Articulo 14.-De las funciones de la Unidad Técnica de Gestion Vial Municipal. Dentro de
las principales tareas de las Unidades Técnicas de Gestién Vial Municipal se consideran
las siguientes (...) b) Promover la conservacién vial participativa, a través del
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fortalecimiento de las organizaciones locales y su vinculo con otras instancias afines, con
el proposito de propiciar trabajos conjuntos de conservacion de las vias publicas y el
control social de los proyectos que se realicen (2013: Reglamento 37908), en este marco, es
importante promover alianzas para que los diferentes actores del ecosistema vial se
involucren en los proyectos que promueven el desarrollo del cantén.

14. Seccion de Atencion de la Red Vial Cantonal en materia de mantenimiento

periddico, rutinario, mejoramientos, proyectos nuevos y obras para el

aseguramiento de la ley de movilidad y su aplicacidn practica en la red vial.

Definicion del problema:

En la Municipalidad de Heredia durante muchos afios se ha trabajado la gestién vial de la
red vial cantonal (calles y puentes) con acciones de mantenimiento, mejoramiento,
rehabilitaciones y reconstrucciones a fin de tener la red en las mejores condiciones por lo
que el problema o reto para estos afios es la sostenibilidad del nivel de servicio y tener la
vision clara hacia una modernizacion a la aspectos de movilidad abarcandola en toda su
expresion; oOsea, fortalecer la movilidad segura, activa, sostenible y accesible con
infraestructura vial manteniéndola en dptimas condiciones.

Estrategia de la intervencion para la Conservacion Vial:

En la Municipalidad de Heredia se realizan diferentes obras de intervencién vial uno de ellos
es el mantenimiento rutinario, que contempla bacheo, demarcacién vial, limpieza de
alcantarillas, cordones de cano, alcantarillados, entre otras y la mayoria de estos trabajos se
ejecutan por administracion con el aporte del departamento de Mantenimiento y obras.

Para las actividades rutinarias y de mayor profundidad e inversion se utiliza la modalidad
de contrataciéon con intervenciones como carpetas asfalticas, construcciéon de losas de
concreto, mantenimiento y construccion de puentes y estructuras de pavimento nuevas.

La estrategia especificamente consiste en las intervenciones periodicas de cada 5 afios con
el fin de mantener la via siempre entre bueno y excelente y las actividades rutinarias me
aportan mantenimiento para que anualmente se mantenga también los caminos buenos en
esa condicion y que sean la minima cantidad de estos los que por razones de fuerza mayor
bajen a regular.

Para los caminos que se encuentren en malas condiciones con este plan se haran llegar a
bueno o excelente seglin sea el caso y asi se mantendran con las actividades rutinarias que
seles programara.
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Otro de los grandes insumos con que cuenta con los Diagndsticos de la Red Vial Cantonal
Estimacion del Patrimonio Vial de cada uno de los distritos, lo cuales contemplan los
estudios realizados a nivel de transito, clasificacion funcional, regularidad superficial,
condicion estructural, tramos homogéneos propuestos, evaluacion de condicion con PCI, asi
como los inventarios de aceras, cordones y cafios, sefializacion vial y puentes, costos, curva
de deterioro y estructuras de pavimento modelo de acuerdo a las tipificaciones sefialadas en
dicho estudio realizadas por Lanamme.

Adicionalmente a estos Diagndsticos contamos con base de datos de las intervenciones
realizadas en los Gltimos afos, asi controlamos que intervenciones tenemos ya ejecutadas y
cuales son las que llevamos pendientes. A estas intervenciones pendientes se les realiza una
verificacion de estado de la via de forma que adicionalmente al estudio del diagnostico lleva
una revision mas actualizada para le mejor toma decisiones a nivel de intervencion.

Condicion
de la via
-~ costo bien

Buen hace que la
onté slempre on buena condicion

Rog\uhv\

Pésimo

Deterioro severo

Curva (1) Curva (2) Curva (3)

Por deficlencias de Carrotera bien Carretera bien construida
calidad la carretera se construlda, pero con con mantenimiento bien
deteriora rapidamente pésimo mantenimiento planeado

Grafico n°o1

Grafico n°01: La estrategia de intervencion que se expone en esta figura es mantener las
vias en buen estado con intervenciones de minimo costo en corto plazo que mantendran el
pavimento en buenas y excelentes condiciones a lo largo de la vida til y que no pase como
en la curva (1) donde solo se construye y no se refleja en ella algin tipo de intervencion para
alargar su vida til, esta reconstruccion sera de mayor costo que las intervenciones de la
curva (3).
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13.Proceso de inclusion en las intervenciones:

A raiz de la no prorroga del contrato de colocaciéon de mezcla asfaltica y perfilado para el
cierre del afio 2021y 2022 se encontraran intervenciones de estas programaciones que seran
las iniciales del 2023 adicionalmente lo pendiente de incluir en esta version de plan ya
revisado en los estudios de Valor Patrimonial, las inspecciones previas y actualizadas de
forma reciente y justificadas cada una de las intervenciones.

Ademas, se propone que para el aino 2024 se realice un nuevo Diagnostico de la red vial para
determinar avances en intervenciones pendientes y que nos permitan para los siguientes
afnos actualizar y mantener en valor presente las vias de la red cantonal de tal forma que si
es necesario modificaciones, refuerzos y cambios técnicos se realicen basados en estos
insumos técnicos a contratar.

Las actividades para desarrollar en estos temas especificamente son las que van a dar
cumplimiento a cada uno de los resultados que se evaliia en el plan de Desarrollo Municipal
de Mediano plazo tal como se muestra en el siguiente cuadro:

Plan al que hace referencia Plan de Desarrollo Municipal de mediano plazo (PDMMP)

Objetivo al que pertenece el OEMP.04.04. Permitir la movilidad segura, activa, sostenible y accesible con
resultado infraestructura vial en 6ptimas condiciones.

Resultado al que evalta REMP.04.04.01. Pavimentos en buenas condiciones - Bacheo, demarcacion vial, recarpeteos y perfilado,
mejoramientos y ampliaciones.

. o . Construccidn de aceras, rampas, corredor
Resultado al que evalta REMP.04.04.02. Accesibilidad peatonal en buenas condiciones ‘ ibl a
accesible.

Colocacién de tuberias, mantenimiento y mejoras
Resultado al que evaltda REMP.04.04.03. Sistema de evacuacion pluvial en buenas condiciones ‘ de infraestructura pluvial (POA Mantenimientoy
Obras)

Programacion quinquenal
Ver cuadro de excel en anexo digital.

14-Mapas

14.1 Red Vial
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15- Anexos:
Anexo 1.

Fichas de Estudios de Diagndsticos de la Red Vial cantonal por distrito:

1. Informe 2. Copia No.
LM-PI-GM-INF-11-17 1

3. Titulo y subtitulo 4. Fecha del
DIAGNOSTICO DE LA RED VIAL CANTONAL EN EL DISTRITO CENTRAL DE Informe:
HEREDIA: ESTIMACION DEL VALOR DEL PATRIMONIO VIAL Noviembre, 2017

7. Organizacion y direccion

Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales
Universidad de Costa Rica, Ciudad Universitaria Rodrigo Facio,
San Pedro de Montes de Oca, Costa Rica

Tel: (506) 2511-2500 / Fax: (506) 2511-4440

8. Notas complementarias

9. Resumen

El presente informe contiene el analisis de aproximadamente 41 km de la red vial del distrito Central de
Heredia, donde se identificaron un total de 60 secciones de analisis que posteriormente fueron
analizadas por medio de diferentes ensayos como: deflectometria, IRl ( Indice de Regularidad
Internacional), conteos vehiculares, Indice de condicion de pavimento (PCI).

Adicionalmente se inspecciond una estructura de puente e inventariado por medio del equipo Geo3D las
aceras y cordones de cafio existenles.

Utilizando los conceptos de curva de deterioro y de valor maximo de un elemento vial se ha realizado la
eslimacion del valor patrimonial de estos componentes para esta red vial. Se ha obtenido un valor global
del valor patrimonial de £11.454.897.332,84

Este diagnéstico constituye en si una herramienta de gestion vial y planificacion de inversiones para ser
utilizada por la Municipalidad de Heredia. Las bases de datos y archivos en formato digital son parte de
los activos con los que cuenta esta municipalidad para gestionar las intervenciones en esta red.

10. Palabras clave 11. Nivel de seguridad: 12. Nam. de paginas
PITRA, Evaluacion, Red vial cantonal, Heredia, Ninguno 77
Valor Patrimonial

13. Preparado por: 15. Colaboradores

Ing. Josué Quesada Campos, M.Eng. Ing. Lilly Xu Ye
Unidad de Gestién Municipal Unidad de Gestién Municipal Ing. Christian Valverde C.
-~

=07, | Unidad Evaluacién Red Vial Nacional
% '
Fecha: )/ (2 [ (=2 Fecha: </ (2 / (3

15. Revisado por: 16. Revisado por: 17. Aprobado por:

Lic. Carlos Campos Cruz Lic. Miguel Chacon Alvarado Ing. Guillermo Loria Salazar, PhD.
Coordinador Unidad de Gestion Asesor Legal Lanamme UCR Coordinador General PITRA
Mynicipal

-

.

—

Fecha @i | /2 | I# |  Fecha: 5 [ iz /ta | Fecha: 5 I ¢ /(v
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Anexo 1.2 Mercedes:

2. Copia No.

LM-PI-GM-INF-03-16 1

4. Fecha del
Informe:

Junio, 2016

1. Informe

3. Titulo y subtitulo:
DIAGNOSTICO DE LA RED VIAL CANTONAL EN EL DISTRITO MERCEDES DE
HEREDIA: ESTIMACION DEL VALOR DEL PATRIMONIO VIAL

7. Organizacién y direccion

Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales
Universidad de Costa Rica, Ciudad Universitaria Rodrigo Facio,
San Pedro de Montes de Oca, Costa Rica

Tel: (506) 2511-2500 / Fax: (506) 2511-4440

8. Notas complementarias

9. Resumen

El presente informe contiene el anélisis de aproximadamente 50.8 km de la red vial del distrito Mercedes
en el Cantén de Heredia, donde se identificaron un total de 60 secciones de analisis que posteriormente
fueron analizadas por medio de diferentes ensayos como: deflectometria, IR/ (Indice de Regularidad
Internacional), conteos vehiculares, Indice de condicién de pavimento (PCI).

Adicionalmente se han inspeccionado 11 estructuras de puentes e inventariado por medio del equipo
Geo3D las aceras y cordones de cano existentes.

Utilizando los conceptos de curva de deterioro y de valor maximo de un elemento vial se ha realizado la
estimacioén del valor patrimonial de estos componentes para esta red vial. Se ha obtenido un valor global
del valor patrimonial de £8.959.222.723,85.

Este diagndstico constituye en si una herramienta de gestion vial y planificacion de inversiones para ser
utilizada por la Municipalidad de Heredia. Las bases de datos y archivos en formato digital son parte de
los activos con los que cuenta esta municipalidad para gestionar las intervenciones en esta red.

10. Palabras clave
PITRA, Evaluacion, Red vial cantonal, Heredia,
Valor Patrimonial

11. Nivel de seguridad: 12. Nim. de paginas
Ninguno 80

13. Preparado por: 15. Colaboradores

Ing. Josué Quesada Campos, M.Eng. Lilly Xu Ye

Unidad de Gestion Municipal

Fecha: zp/ ¢

Asistente de ingenieria

Ing. Christian Valverde C.

Unidad Evaluacién Red Vial Nacional

15. Revisado por:

Lic. Carlos Campos Cruz
Coordinadqr Unidad de Gestion
%unicipal

|

Fecha: ¥/ &1 1§

16. Revisado por:

Lic. Miguel Chacén Alvarado
Asesor Legal Lanamme UCR

\

17. Aprobado por:

Ing. Guillermo Loria Salazar, PhD.
Coordinador General PITRA
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Anexo 1.3 San Francisco:

2. Copia No.
LM-PI-UGM-INF-08-16 1
4. Fecha del
Informe:
Noviembre,
2016

1. Informe

3. Titulo y subtitulo:
DIAGNOSTICO DE LA RED VIAL CANTONAL EN EL DISTRITO SAN FRANCISCO
DE HEREDIA: ESTIMACION DEL VALOR DEL PATRIMONIO VIAL

7. Organizacién y direccién

Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales
Universidad de Costa Rica, Ciudad Universitaria Rodrigo Facio,
San Pedro de Montes de Oca, Costa Rica

Tel: (506) 2511-2500 / Fax: (506) 2511-4440

8. Notas complementarias

9. Resumen

El presente informe contiene el analisis de aproximadamente 53 km de la red vial del distrito San
Francisco en el Cantén de Heredia, donde se identificaron un total de 70 secciones de analisis que
posteriormente fueron analizadas por medio de diferentes ensayos como: deflectometria, IR! (Indice de
Regularidad Internacional), conteos vehiculares, Indice de condicion de pavimento (PCI).

Adicionalmente se han inspeccionado 6 estructuras de puentes e inventariado por medio del equipo
Geo3D las aceras y cordones de cano existentes.

Utilizando los conceptos de curva de deterioro y de valor méximo de un elemento vial se ha realizado la
estimacion del valor patrimonial de estos componentes para esta red vial. Se ha obtenido un valor global
del valor patrimonial de #10.150.020.964,43.

Este diagnéstico constituye en si una herramienta de gestion vial y planificacién de inversiones para ser
utilizada por la Municipalidad de Heredia. Las bases de datos y archivos en formato digital son parte de
los activos con los que cuenta esta municipalidad para gestionar las intervenciones en esta red.

10. Palabras clave
PITRA, Evaluacién, Red vial cantonal, Heredia,
Valor Patrimonial

11. Nivel de seguridad: 12. Num, de paginas
Ninguno 81

13. Preparado por: 15. Colaboradores

Ing. Lilly Xu Ye
Unidad de Gestion Municipal

Ing. Josué Quesada Campos, M.Eng.
Unidad de Gestién Municipal

P __;,_-_
Fecha: z, /1, /¢

Ing. Christian Valverde C.
Unidad Evaluacién Red Vial Nacional

15. Revisado por:

Lic. Carlos Campos Cruz
Coordinador Unidad de Gestién

16. Revisado por:
Lic. Miguel Chacén Alvarado

R
/A}QQI;LogaI\LanartTy/.lg‘\
' /

4 /

q
Fecha: &I/ (/| ¢®

17. Aprobado por:

Ing. Guillermo Loria Salazar, PhD.
Coordinador General PITRA

—
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Anexo 1.4 Ulloa:

1. Informe 2. Copia No.
LM-PI-GM-INF-10-17 1

3. Titulo y subtitulo: 4. Fecha del
DIAGNOSTICO DE LA RED VIAL CANTONAL EN EL DISTRITO ULLOA DE !nfonne:
HEREDIA: ESTIMACION DEL VALOR DEL PATRIMONIO VIAL Noviembre, 2017

7. Organizacion y direcciéon

Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales
Universidad de Costa Rica, Ciudad Universitaria Rodrigo Facio,
San Pedro de Montes de Oca, Costa Rica

Tel: (506) 2511-2500 / Fax: (506) 2511-4440

8. Notas complementarias

9. Resumen

El presente informe contiene el anélisis de aproximadaments 51,6 km de la red vial del distrito Ulloa en el
Cantén de Heredia, donde se identificaron un total de 65 secciones de andlisis que posteriormente
fueron analizadas por medio de diferentes ensayos como: deflectometria, IRI (Indice de Regularidad
Internacional), conteos vehiculares, Indice de condicién de pavimento (PClI).

Adicionalmente se han inspeccionado 2 estructuras de puentes e inventariado por medio del equipo
Geo3D las aceras y cordones de cano existentes.

Utilizando los conceptos de curva de delerioro y de valor maximo de un elemento vial se ha realizado la
estimacion del valor patrimonial de estos componenles para esta red vial. Se ha obtenido un valor global
del valor patrimonial de €£9.383.914.207,33

Esle diagnéstico constituye en si una herramienta de gestién vial y planificacion de inversiones para ser
utilizada por la Municipalidad de Heredia. Las bases de daios y archivos en formato digital son parte de
los activos con los que cuenta esta municipalidad para gestonar las intervenciones en esta red

10. Palabras clave 11. Nivel de seguridad: 12. Nam. de paginas
PITRA, Evaluacion, Red vial cantonal, Heredia, Ninguno 74
Valor Patrimonial

13. Preparado por: 15. Colaboradores

Ing. Josué Quesada Campos, M.Eng. Ing. Lilly Xu Ye
Unidad de Gestion Municipal Unidad de Gestion Municipal Ing. Christian Valverde C
> g

%/ - Unidad Evaluacién Red Vial Nacional

Fecha: S / (2 | [? NS/ /13 |

15. Revisado por: 16. Revisado por: 17. Aprobado por:

Lic. Carlos Campos Cruz Lic. Miguel Chacon Alvarado Ing. Guillermo Loria Salazar, PhD.
Coordinador Unidad de Gestién | Asesor Legal Lanamme UCR Coordinador General PITRA
Municipal

t
—

Fecha: ﬂt 121 ¥
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Anexo 1.5 Varablanca:

1. Informe 2. Copia No.
LM-PI-GM-INF-09-17 1

3. Titulo y subtitulo: 4. Fecha del
DIAGNOSTICO DE LA RED VIAL CANTONAL EN EL DISTRITO VARA BLANCA: Informe:
ESTIMACION DEL VALOR DEL PATRIMONIO VIAL Noviembre, 2017

7. Organizacion y direccion

Laboratorio Nacional de Materiales y Modelos Estructurales
Universidad de Costa Rica, Ciudad Universitaria Rodrigo Facio,
San Pedro de Montes de Oca, Costa Rica

Tel: (506) 2511-2500 / Fax: (506) 2511-4440

8. Notas complementarias

9. Resumen

El presente informe contiene el anélisis de aproximadamente 41 km de la red vial del distrito de Vara
Blanca, donde se identificaron un total de 14 secciones de andlisis que posteriormente fueron
analizadas por medio de diferentes ensayos como: deflectometria, IR! (Indice de Regularidad
Internacional), conteos vehiculares, Indice de condicion de pavimento (PCI), Rugosimetro, DCP
Adicionalmente se inspeccionaron siete estructuras de puentes.

Utilizando los conceptos de curva de deterioro y ce valor maximo de un elemento vial se ha realizado la
estimacion del valor patrimonial de estos componentes para esta red vial. Se ha obtenido un valor global
del valor patrimonial de #1.331.223,351,31

Este diagndstico constituye en si una herramienta de gestion vial y planificacion de inversiones para ser
utilizada por la Municipalidad de Heredia. Las bases de datos y archivos en formato digital son parte de
los activos con los que cuenta esta municipalidad para gestionar las intervenciones en esta red.

10. Palabras clave 11. Nivel de seguridad: 12. Num. de paginas
PITRA, Evaluacion, Red vial cantonal, Heredia, Ninguno 66
Valor Patrimonial

13. Preparado por: 15. Colaboradores

Ing. Josué Quesada Campos, M.Eng. Ing. Lilly Xu Ye
Unidad de Gestion Municipal Unidad de Gestion Municipal Ing. Christian Valverde C.

% Unidad Evaluacién Red Vial Nacional

Fecha: S /| 2 I/2 Fechd: </ iZ /(3
15. Revisado por: 16. Revisado por: 17. Aprobado por:

Lic. Carlos Campos Cruz Lic. Miguel Chacén Alvarado Ing. Guillermo Loria Salazar, PhD.
Coordinador Unidad de Gestion Asesor Legal Lanamme Coordinador General PITRA

Municipal

| L =3

Fecha:“gc | 72 | 17 Fecha: S / 11 /(a Fecha: § T1, /(3
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Anexo 2. Fichas de Plan de Desarrollo Municipal Mediano Plazo

Ficha 2.1 Disefio e implementacién de un programa socioeducativo que incorpore los
diferentes proyectos en materia de movilidad segura, activa, sostenible e inclusiva dirigido
a las diferentes poblaciones del cantén.

Sistema Integrado de Administracion
Gestion para Resultados

02/06/2022 9.15 AM Ficha de Indicadores Page 1 of 2

FICHA TECNICA DE INDICADOR

Plan al que hace referencia PLAN DE DESARROLLO MUNICIPAL MEDIANO PLAZO

§ \
ii.m REDIA

Objetive al que pertenece el resultado OEMP_03.03. Formar la ciudadania en movilidad segura, activa, ible y ible en el i wvial.

Resultado al que evalda REMP.03.03.01. Disefio, imph ién de un prog ioed ivo que incorpore los diferentes proyectos en materia de movilidad segura,
activa, sostenible e inclusiva dirigida a las diferentes poblaciones del cantén.

Mombre del indicador Cantidad de personas alcanzadas por los procesos de sensibilizacién que se realiza.

Definicidn Se busca identificar la idad de p alcanzadas por los procesos de sensibilizacién

Farmula Cantidad de personas alcanzadas por los procesos de sensibilizacion que se realiza.

Unidad de medida Mumérica

Linea base 250 [ Fecha de la toma de |inea base |

Rango de aceptabilidad (opcional) +-5

Meta 2025 [ Afio de cumplimiento de la meta | 2028

Supuestos Se cumple mientras que:
1) Se mantenga las condiciones actuales.
2) No se materialicen los riesgos.

Frecuencia de medicién Semestral Cobertura

Fuente de los datos Municipalidad de Heredia

Categorla de indicador Indicador de resultado final

Medio para la comunicacidn del resultado

Responsable de generar la informacian Cheiling Venegas Villalobos

Dependencia o unidad a la que perienece Mantenimiento y Obras

Correo electrdnico cvenegas@heredia.go.cr

Responsable del resultado Luis Méndez Lipez

Dependencia o unidad a la que perienece Mantanimiento y Obras

Correo electrdnico Imendez@heredia.go.cr
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Ficha 2.2 Monitoreo, seguimiento y evaluacion de un programa socioeducativo que
incorpore los diferentes proyectos en materia de movilidad segura, activa, sostenible e
inclusiva dirigido a las diferentes poblaciones del canton.

f HEREDIA

Sistema Integrado de Administracion
Gestion para Resultados

Ficha de Indicadores

02/06/2022 9.19 AM Page 10f 2

FICHA TECNICA DE INDICADOR

Plan al que hace referencia PLAN DE DESARROLLO MUNICIPAL MEDIANO PLAZO

Objetivo al que pertenece el resultado OEMP.03.03. Formar la ciudadania en movilidad segura, acliva, accesible y sostenible en el ecosistema vial.

Resuftado al que evalla REMP.02.03.02. Monitoreo seguimiento y evaluacion de un programa socioeducafive que incorpore los diferentes proyectos en materia de

movilidad segura, activa, sostenible e inclusiva dirigida a las diferentes poblaciones del cantdn

Mombre del indicador % de muestra de los procesos evaluados

Definicion Se busca identificar la muestra de los procesos evaluados

Fomula Cantidad de evaluaciones / Total de procesos realizados

Unidad de medida Porcentual

Linea base 0 | Fecha de latoma de linea base

Rango de aceptabilidad (opcional)
Meta 86

| Ao de cumplimiento de la meta

Supuestos Se cumple mientras que
1) Se mantenga las condiciones actuales

2) No se materialicen los riesgos.

Frecuencia de medicion Semestral

Fuente de los datos Municipalidad de Heredia

Categoria de indicador

Medio para la comunicacion del resuitado Registro en el sistema

Responsable de generar la informacion Cheilling Venegas Villalobos

Dependencia o unidad a la que pertenece Unidad Técnica de Gestion Vial

Comeo electronico cvenegas@heredia.go.cr

Responsable del resultado Luis Felipe Méndez Lopez

Dependencia o unidad a la que pertenece Unidad Técnica de Gestion Vial

Caormeo electronico Imendez@heredia_go.cr
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Ficha 2.3 Pavimentos en buenas condiciones, mantenimiento de caminos y calles.

i » TR A Sistema Integrado de Administracion
v\ [TEREDI
7 3 b Gestion para Resultados

02/06/2022 10.22 AM FiCha de Indicadores Page 10of 2

FICHA TECNICA DE INDICADOR

Plan al que hace referencia PLAN DE DESARROLLO MUNICIPAL MEDIANO PLAZO

Objetivo al que pertenece el resultado OEMP.04.04. Permitir la movilidad segura, activa, sostenible y accesible con infragstructura vial en dptimas condiciones.

Resultado al que evalla REMP.04.04.01. Pavimenios en buenas condiciones(Mantenimiento Camings y Calles)

MNombre del indicador Porcentaje de caminos en bueno y excelente condicion

Definician Se busca identificar los caminos en buena y excelente condician

Farmula cantidad de km en buena y excelente condicion Aotal de km del canton

Unidad de medida Porcentual

Linea base £89.29 | Fecha de la toma de linea base

Rango de aceptabilidad (opcional) +1%

Meta a0 | Afio de cumplimiento de la meta

Supuestos Se cumple mieniras que:
1) Se mantenga las condiciones actuales.
2) No se materialicen los riesgos.

Frecuencia de medicion Semestral

Fuente de los datos Municipalidad de Heredia

Categoria de indicador Indicador de resultado final

Medio para Ia comunicacion del resultado Regisiro en el sistema

Responsable de generar Ia informacion Luis Méndez Lopez

Dependencia o unidad a Ia que pertenece Mantenimiento y Obras

Correo electronico Imendez@heredia.go.cr

Responsable del resultado Luis Méndez Lopez

Dependencia o unidad a la que pertenece Mantenimiento y Obras

Correo electronico Imendez@heredia.ge.cr
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Ficha 2.4 Sistema de evaluacion pluvial en buenas condiciones. Mantenimiento de caminos
y calles

B HEREDIA Sistema Integrado de Administracion
i X : Gestion para Resultados

02/06/2022 11.12 AM FiCha de Indicadores Page 1 of 2

FICHA TECNICA DE INDICADOR

Plan al que hace referencia PLAN DE DESARROLLO MUNICIFAL MEDIANO PLAZO

Obijetivo al que pertenece el resultado OEMP.04.04. Permitir la movilidad segura, acfiva, sostenible y accesible con infraestructura vial en dptimas condiciones.

Resultado al gue evalua REMP.04.04.03. Sistema de evacuacion pluvial en buenas condicic Mantenimiento Caminos y Calles)

MNombre del indicador Cantidad de metros lineales por ano

Definicion Se busca identificar los metros lineales

Famula Cantidad de metros lineales por afio

Unidad de medida Porcentual

Linea base 800 | Fecha de |a toma de linea base

Rango de aceptabilidad (opcional) 1%

Meta 4200 | Afo de cumplimiento de la meta

Supuestos Se cumple mieniras que:
1) Se mantenga las condiciones actuales.
2) No se materialicen los riesgos.

Frecuencia de medicion Semestral

Fuente de los datos Municipalidad de Heredia

Categoria de indicador Indicador de resultado final

Medio para la comunicacion del resultado Registro en el sistema

Responsable de generar |a informacion Luis Mendez Lopez

Dependencia o unidad a la que perienece Mantenimiento Caminos y Calles

Correo electronico Imendez@heredia.go.cr

Responsable del resultado Luis Méndez Lopez

Dependencia o unidad a la que pertenece Mantenimiento Caminos y Calles

Correo electronico Imendez@heredia.go.cr
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Ficha 2.5 Intervencion social de los proyectos para incluir temas de movilidad y
accesibilidad

F HEREDIA Sistema Integrado de Administracion
S 3 Gestién para Resultados

02/06/2022 11.25 AM FICha de Indlcadores Page 10f 2

FICHA TECNICA DE INDICADOR

Plan al que hace referencia PLAN DE DESARROLLO MUNICIPAL MEDIANO PLAZO

Objetivo al que pertenece el resultado OEMP 04.04. Permitir la movilidad segura, activa, sostenible v accesible con infraestructura vial en optimas condiciones.

Resultado al que evalua REMP.04.04.04. Intervencion social de los proyectos para incluir temas de movilidad v accesibilidad

Nombre del indicador Porcentaje de intervenciones sociales soliciiadas en I0s que Se realizan proyecios en temas oe movilidad y accesibilidad

Definicion Se busca identificar las intervenciones sociales solicitadas en los que se realizan proyectos en temas de movilidad y accesibilidad

Farmula Total de intervenciones sociales realizadas segun solicitud / Total de proyecto de movilidad y accesibilidad solicitadas *100

Unidad de medida Porcentual

Linea base 100 | Fecha de la toma de linea base

Rango de aceptabilidad (opcional)

Meta 100 | Afio de cumplimiento de la meta

Supuestos Se cumple mientras gue:
1) Se mantenga las condiciones actuales
2) No se materialicen los riesgos.

Frecuencia de medicion Semestral

Fuente de los datos Municipalidad de Heredia

Categoria de indicador Indicador de resultado final

Medio para la comunicacion del resultado Registro en el Sistema

Responsable de generar la informacion Cheilling Venegas Villzalobos

Dependencia o unidad a la que pertenece Unidad de Gestion Vial

Comeo electronico cvenegas@heredia.go.cr

Responsable del resultado Luis Méndez Lopez

Dependencia o unidad a la que pertenece Unidad de Gestion Vial

Correo elecironico Imendez@heredia.go.cr
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Anexo 3. Fotografias de consulta publica.

% Rosidia Gomez Ramirez
Para: ADIS del canton de Heredia

CC: Luis Mendez; Cheiling Vienegas Villalobos; Patricia Montero C

avo

Buenos dias
Cordial Saludo

La Unidad Técnica de Gestidn Vial, tiene ¢l agrado de invitarlos a la
presentacion v consulta del Plan quinguenal para la
conservacion, la movilidad, el desarrollo v la seguridad vial
del canton de Heredia.

Esta invitacion se realiza con el fin de dar a conocer las acciones que
se realizaran tanto en el ambito técnico v social v abierto a que se
pueda aportar también sus ideas para para realimentar el plan.

Se extiende la invitacidn en la cual podran participar tanto las
personas miembros de las diferentes asociaciones v personas de la
comunidad.

Sirvase por medio de este correo electrdnico confirmar su asistencia a
cudl de las convocatorias podra participar de manera virtual.

A continuacién, les mostraremos cinco fechas de talleres virtuales
donde podran indicar por este mismo medio cual de ellos se ajusta a
sus posibilidades de participar

La Unidad Técnica de Gestion Vial tiene el agrado de
invitale a la presentacién y consulta sobre

Plan Quinguenal para la conservacion, la
movilidad, el desarrollo y la seguridad vial del
canton de Heredia
Modalidad: V
Grupo: 1 Grupo: 4
Dia: Jueves 24 de noviembre de 2022 Dia: Miércoles 07 de diciembre de 2022
Hora: 3:00 p.m. a 4:00 p.m. Hora: 3:00 p.m. a 4:00 p.m.
Grupo: 3
Dia: Viernes 28 de noviembre de 2022
Hora: 8:00 a.m. a 9:00 a.m.
Grupo: 5
: Viernes 25 de noviembre de 2022 Dia: Viernes 09 de diciembre de 2022
Hora: 3:00 p.m. a 4:00 p.m. Hora: 3:00 p.m. a 4:00 p.m.
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A La grabacién se ha iniciado

Chat de la reunién

tassc Perez (Imtado) 15
(T

ALLISON VALERIA MUR)

Sesidon del 24 de noviembre del 2023
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Sesion del 25 de noviembre del 2023
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Sesion del 28 de noviembre del 2023
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SMUNICRIos AMSABLES +PROCESOS DE DIVULBACION Y

+CONSETOS D PARTICIPACION
INPANTIL EN LA CONSTRUCCION
DE LAS CIUDADES

«MUNCO VAL

+TalLeREs La “oRA DFL CUENTO.
LAS AVENTURAS DE PRUDENCIA

+PHGYECTO o FOMWAZION
PRESSCOLAR, ESCOLAR, TWVENR. ¥
COMNTARID

SALUD MENTAL AL VOLANTE

~OUMPADAS VIRTUALES A NVEL
NACIONAL € TS

+CueTEADas TEMATEAS

<MARGIA CIUSTA

ESCUELA DE Mas-PILOTOS

22:40 / 36:30

Plan Quinquenal para la conservacion, la movilidad, el desarrollo y la seguridad vial del cantén de
2 Caducadentrode21dias - 3 visualizaciones + Cheilin Villalobos D nt Recordings

o o

Stream  Pizn Quinquenal para Ia conservacion f2 movi

Nuevo b ARadir 2 una lista

2

HEREDIA

Plan Quinquenal para la conservacién, la movilidad, el
desarrollo y la seguridad vial del cantén de Heredia

Plan Quinquenal para la conservacion, la movilidad, el desarrollo y la seguridad vial del cantén de
ede2022 Caducadentrode2idias + 3 visuslizaciones » Cheiling Venegas Villalobos. * Documentos > Recordings

i6n pa

Sesion del 07 de diciembre
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Consulta a la nifiez




Plan para la conservacion, la movilidad integrada, el
desarrolloy laseguridad vial del cantén de Heredia

2023-2028




Plan para la conservacion, la movilidad integrada, el
desarrolloy laseguridad vial del cantén de Heredia

2023-2028

Promociéon Social

Taller Plan de Movilidad Consulta

Escuela IMAS de Ulloa

Fecha 29 de noviembre 2022

Objetivos Actividades

Canocer la
importancia del
aprendizaje aporte de
las personas menores
de edad a la movilidad

Bienvenida y Presentacion de los
estudiantes

Presentacion de Plan
Dar a los nifios papeldgrafos grandes

donde ellos puedan dibujar que es lo
que hace falta en la ciudad necesita
ese pargue y que deben incluir para
alimentar el plan quinguenal

Quinguenal para las
personas menores de
edad (Presentacion de
power point guardarla
en la compuy
preparar video beam_l

Recursos Grupo etario
Lista de participacidn,

Banner de Prudencia,

Tablet cargada para las

fotos, Personas menores de edad de la Escuela IMAS

Check list de la actividad
para logistica

Se llevaran imagenes Personas mencres de edad de la Escuela IMAS
impresas gue se

prepararon de

mohiliario de lo que

ellos pueden incluir y

circulos en blanco en los

cuales ellos puedan

dibujar lo que hace

Promocion Social

computadora y
regleta, extension)

Cierre de |la actividad
Cierre de la actividad éQue aprendimos?

¢Qué nos llevamos?

Metodologia de Consulta con la Nifiez

falta, pilots de colores,
‘papeldgrafos impresas
con las imagenes, 4
cinta masking tape .
ldpices de colores,
goma, tijeras, papeles
de colores

Papeles de rectangulo
para la evaluacion
Personas mencres de edad de |a Escuela IMAS

Pilats.
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Taller Consulta a Nifiez de Plan de Movilidad
FECHA: Martes 29 de noviembre del 2022 Hora: de 9:00 am a 10:30 am Lugar: Escuela de Imas, Ulloa

Consentimiento Informado

Por & presente formulario, autorizo a la Municipalidad de Meredia, v a cualquier persona o entidad autorizada que actie en su nombre, a recopilar, utilizar, comunicar y disponer
de mis datos personales y, cuando proceda para e control de lista de asistencla del presente evento y ka posibilidad de ser contactada (o) para futuros eventos o investigaciones,
He comprendido el contenido del presente formulario de consentimiento informado, formulo esta dedaracion de forma voluntaria y doy mi consentimiento libremente para que
la Municipalidad de Heredia recopile y procese mis datos personales.

Nombre Sexo Institucion Teléfono Correo electrénico Firma y consentimiento

Alondra Celacie Hombre ] 0\QS i3

1 Mujer
Vargas i

Hombre

Mujer :’
Otro

Hombre

Mujer

Otro

Hombre - I\
Mujer Iveas ce Ole
Otro

Hombre T poas (de LI\
Mujer

Otro

Hombre .

mier 0000 ce Uloe
Otro

ot Teecn ce \len
¢

o

2
:
<§
L,

Cr_n'—*,o
MAae Honlexs
3 de \a O
\_\.oske\ Tovres
St
\"\Qﬁo ycede2
5 Urreho Yadil\\o
Weyey Sad!
¢ \)@90 Coace2

Secemias Vi \\amizan

OO0 0DO0OO0OO0CQOCOO0CO Q9 OBG®CIODNP

Mujer
Otro
Hombre

Mujer Tm o UM

Otro

o do

Thi Galvo
Sgc\io Wa

o
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Taller Consulta a Nifiez de Plan de Movilidad
FECHA: Martes 29 de noviembre del 2022 Hora: de 9:00 am a 10:30 am Lugar: Escuela de Imas, Ulloa

Consentimiento Informado

Por el presente formulario, autorizo a la Municipalidad de Heredia, y a cualquier persona o entidad autorizada que actie en su nombre, a recopllar, utilizar, comunicar y disponer
de mis datos personales y, cuando proceda para el control de lista de asistencia del presente evento y la pasibilidad de ser contactada (o) para futuros eventos o investigaciones.
He comprendido el contenido del presente formulario de consentimiento informado, formulo esta declaracion de forma voluntaria y doy mi consentimiento libremente para que
la Municipalidad de Heredla recopile y procese mis datos personales,

Nombre Sexo Institucion Correo electrénico Firma y consentimiento

Nombre Sexo lnstm'ocléf\/ Correo electrénico Firma y consentimiento
Organizacion

Shakoky Conpal - ¢ Homiee > Uloor

s S
o A Gaklla Rl :.‘L";‘,"' Tireo de Ullso %ﬁh

God Gur forde '&Tb" Lo Ul

vo&%’\i Hontoyo ¥ tier Tinces ce Ul

Seloshon Rice e Tines ck Ulko
%mdo : gﬁ:‘?ﬁ"—rmcb Ul

Gonox

s Dereel Qe Seduol ' :‘;:',",':”Tm de Ulkear
\6 \)eng\qn %'3%??’ U.@Q Tvess chUuoo

Taller de Consulta con nifiez
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Gomez Ramirez
omite Cantonal Persona Joven; info@ccdrheredia.go.cr
Luis Mendez; Cheiling Venegas V
Buenas tardes

Cordial Saludo

La Unidad Técnica de Gestion Vial, tiene el agrado de invitarlos a la presentacidn y consulta del Plan gquinguenal para la conservacién, la movilidad, el
desarrollo ¥ la seguridad vial del canton de Heredia.

Esta invitacion se realiza con el fin de dar a conocer las acciones que se realizaran tanto en el ambito técnico ¥y social y abierto a que se pueda aportar también su
ideas para para realimentar el plan.

Se extiende la invitacion en la cual podran participar tanto las personas miembros de los diferentes comités y personas de la comunidad.
Sirvase por medio de este correo electrénico confirmar su asistencia a cudl de las convocatorias podra participar de manera virtual.

A continuacion, les mostraremos dos fechas de talleres virtuales donde podran indicar por este mismo medio cual de ellos se ajusta a sus posibilidades de
participar

idia Gomez Ramirez
Para; Juntas Educacion

CC: Luis Mendez; Cheiling Venegas Villalobos

Buenas tardes

Cordial Saludo

La Unidad Técnica de Gestion Vial, tiene el agrado de invitarlos a la presentacion y consulta del Plan quinguenal para la conservacion, la movilidad, el
desarrollo v la seguridad vial del canton de Heredia.

Esta invitacion se realiza con el fin de dar a conocer las acciones que se realizardn tanto en el Ambito técnicoy social y abierto a que se pueda aportar también sus
ideas para para realimentar el plan.

Se extiende la invitacion en la cual podran participar tanto las personas miembros de las diferentes juntas de educacion v personas de la comunidad.
Sirvase por medio de este correo electronico confirmar su asistencia a cudl de las convocatorias podra participar de manera virtual.

A continuacion, les mostraremos dos fechas de talleres virtuales donde podran indicar por este mismo medio cual de ellos se ajusta a sus posibilidades de
participar

camaraheredia.
Cheiling Venegas Villalobos

Buenos dias Don Ronal
Cordial Saludo

La Unidad Técnica de Gestidn Vial, tiene €l agrado de invitarlos a la presentacién y consulta del Plan quinguenal para la conservacion, la movilidad, el
desarrollo ¥ la seguridad vial del cantén de Heredia.

Esta invitacion se realiza con el fin de dar a conocer las acciones que se realizardn tanto en el ambito técnico v social v abierto a que se pueda aportar también sus
ideas para para realimentar el plan.

Se extiende la invitacion en la cual podran participar tanto las personas miembros de las diferentes asociaciones y personas de la comunidad.
Sirvase por medio de este correo electronico confirmar su asistencia a cuél de las convocatorias podra participar de manera virtual.

A continuacién, les mostraremos cinco fechas de talleres virtuales donde podrén indicar por este mismo medio cudl de ellos se ajusta a sus posibilidades de
participar
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‘b Rosidia Gomez Ramirez

arz hann: te@hotmail.co

CC: Luis Mendez; Cheiling Venegas Villa

Buenos dias
Cordial Saludo

La Unidad Técnica de Gestidn Vial, tiene el agrado de invitarlos a la presentacion y consulta del Plan quinguenal para la conservacion, la movilidad, el
desarrollo y la seguridad vial del cantén de Heredia.

Esta invitacidn se realiza con el fin de dar a conocer las acciones que se realizaran tanto en el &mbito téenico v social v abierto a que se pueda aportar también sus
ideas para para realimentar el plan.

Se extiende la invitacion en la cual podran participar tanto las personas miembros de las diferentes asoclaciones y personas de la comunidad.
Sirvase por medio de este correo electrénico confirmar su asistencia a cual de las convocatorias podra participar de manera virtual.

A continuacion, les mostraremos cinco fechas de talleres virtuales donde podran indicar por este mismo medio cudl de ellos se ajusta a sus posibilidades de
participar

‘b Rosidia Gomez Ramirez
Para: Concejo Distrito Heredia; Concejo Distrito Mercedes; Concejo Distrito San Francisco; Concejo de Distrito de Ulloa; Concejo de Distrito de Vara Blanca
CC: Luis Mendez; Cheiling Venegas Villalobos; Junta Vial; Angela Aguilar Vargas

Buenas tardes
Cordial Saludo

La Unidad Técnica de Gestion Vial, tiene el agrado de invitarlos a la presentacién v consulta del Plan quinguenal para la eonservacion, la movilidad
integrada, el desarrollo y la seguridad vial del canton de Heredia.

Esta invitacidn se realiza con el fin de dar a conocer las acciones que se realizaran tanto en el dmbito téenico y social, abierto a que podrén aportar también sus
ideas para realimentar el plan.

Se extiende la invitacién a los concejales de distrito del cantén de Heredia.
Sirvase por medio de este correo electronico confirmar su asistencia de manera virtual o al teléfono: 22-77-14-52 con Rosidia Gomez.
A continuacion, les mostraremos el dia del taller virtual donde podrén participa v el enlace donde podran ingresar.

+ Dia: Miércoles 18 de enero del 2023 de 7:00 pm a 8:30 pm

Enlace por Teams: https://teams.microsoft.com/l/meetup-join/19%3ameeting_ZDVkZDIIMGYtZmYS0S00ZWEZLWFIMjMEZTYONTYAMDY3ZDAw%40thread.v2/0?
context=97b%22Tid%222%33%2244f75511-fb49-4731 8354-f2ea7f53f30e%622%2c%220id%22%33%2243acf7d0-1381-4f2¢-3d50-4af6c607faf3%622%7d
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